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Iveco – Pełen zakres Eco Pojazdów
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European emission limits
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Trend ograniczania emisji spalin



Euro-0 Euro-1 Euro-2:
Optymalizacja konstrukcji i technik zasilania
Euro-2 Euro-3:
Modyfikacje w nastawach silnika (+3…5%zużycia paliwa) doskonalenie konstrukcji    (-
3…5% zużycia paliwa)
Euro-3 Euro-4
technika EGR (recyrkulacja spalin)

większe zużycia paliwa~ 5% zwiększenie chłodzenia ~20%
technika SCR (selektywna redukcja katalityczna)

wtrysk mocznika (Adblue) w układ wydechowy przed katalizatorem
Euro-4 Euro-4 OBD2 & Euro-5
SCR + czujnik NOX; analiza emisji i ograniaczenie momentu obr.
Euro-5 Euro-6
Kombinacja SCR z filtrem cząstek stałych DPF

Limity emisji spalin – normy Euro



Euro V

Euro 0
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Pojazd #1:  IVECO 240E25 6x2 RSU
Pojazd #2:  IVECO 240E26 6x2 RSU CNG (EEV)

Zabudowa do wywozu nieczystości stałych
Pojazd załadowany zamknięty
Pojazd stojący
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Emisja hałasu



CNG (Compressed Natural Gas) – sprężony gaz ziemny.
Naturalny gaz ziemny (ok. 86% metanu), magazynowany jest pod 

ciśnieniem 200-250 atmosfer, identyczny z powszechnie dostępnym 
w sieci gazowej

Standard CNG



CNG – bezpieczne paliwo

Metan - gaz lżejszy od powietrza
Ulatnia się błyskawicznie w przypadku nieszczelności, połowę lżejszy od 

powietrza miesza się i gromadzi w górnych częściach pomieszczeń –
wyczuwalny przez substancję zapachową i łatwy do usunięcia

Wysoka temperatura zapłonu
Metan (CNG)- 700ºC; pary benzyny 450ºC

Wąski zakres wybuchowości 
Nie wybucha przy stężeniu w powietrzu poniżej 

5% i powyżej 15%



Homologowana instalacja fabryczna
Rygorystyczne wymagania w stosunku do instalacji gazowych zapewniają 

pełne  bezpieczeństwo

Bezpieczne zbiorniki na gaz
Zbiorniki podlegają homologacji cząstkowej – są najbardziej wytrzymałymi 

elementami pojazdu - badane na ciśnienie 300atm – mechanicznie i 
termicznie dużo bardziej odporne niż zbiorniki na paliwa ciekłe.

CNG – bezpieczne paliwo



Daily CNG - najniższe zużycie CNG w klasie 

8.72
kg/100km
350Nm

@1500-2730 obr/min
Maks. moment

3,5t – 6,5t DMC 
już na prawo 
jazdy kat B

Presenter
Presentation Notes
Nasz EcoDaily to zużycie gazu od 10,7m3/100km dla wersji 3,5t furgonu co w Polsce może stanowić oszczędność na kosztach paliwa do 50%! W porównaniu z najlepszym konkurentem z podobnym silnikiem EcoDaily daje oszczędność ponad 10%! Różnice w parametrach silnika pozostawię bez komentarza:-0
Przeliczniki:
1 litr CNG (przy 200bar=20MPa) ma objętość 0,214 Nm3 (przy 101,325 kPa )
1 litr CNG (przy 200bar=20MPa) ma masę 0,175kg
1 Nm3 (przy 101,325 kPa ) ma masę 0,817kg



EuroCargo CNG – 12 do 16t; Stralis CNG – 18 do 26t



Inwestycja w przyszłość

Komunikacja publiczna i pojazdy na CNG:
Włochy – ponad 580 tys. w 2008 roku
Niemcy - 450 tys. przed 2015 rokiem
Francja - 50% autobusów w miastach powyżej 200 tys. w 2010 roku
Polska – 137 sztuk Solarisów z Cursorem CNG (42 szt. w Polsce –
Radom, Rzeszów); planowane 55 szt. Daily CNG w 2010 roku









Iveco w Polsce



Robert Zajkowski, Marketing & Product Manager

Dziękuję Państwu za uwagę
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