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Szanowny Pan

Szymon Bylinski
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DOTYCZY: Opinie i uwagi do wniosku legislacyjnego Komisji Europejskiej dotyczacego Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych

Szanowny Panie,

W nawigzaniu do otrzymanego pisma z dnia 8 lutego 2013 roku, Stowarzyszenie NGV Polska
przekazuje opinie i uwagi do zawartych zapisdw wniosku legislacyjnego Komisji Europejskiej
dotyczacego Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozmieszczenia infrastruktury
paliw alternatywnych.

Na wstepie kierujemy gorgce podziekowania za wigczenie naszej organizacji spotecznej w
prowadzone procesy legislacyjne przez Ministerstwo Gospodarki. Zapewniamy nieustanng pomoc w
doskonaleniu polskiego ustawodawstwa, stuzgcego unowoczesnianiu i rozwoju gospodarczego
Panstwa Polskiego w zakresie wykorzystania metanu do zasilania pojazdow.

>> Komentarz ogdlny

Za duzy sukces nalezy uzna¢ podjecie dziatarh majacych na celu wypracowanie niniejszego
dokumentu, ktéry w kompleksowy sposdb zdefiniuje zagadnienie dostepnosci infrastruktury
tankowania paliw alternatywnych na terenie Unii Europejskiej. Stowarzyszenie Uzytkownikéw
Pojazdow Zasilanych Gazem Ziemnym NGV Polska w niniejszej opinii odniesie sie do aspektéow
tankowania pojazdéw metanem.

Pragniemy réwniez zwrdci¢ uwage na potrzebe przekazywania obiektywnej informacji i promocji
wsrod decydentdw oraz spoteczenstwa na temat korzysci wynikajgcych z wdrozenia paliw
alternatywnych w transporcie oraz popularyzacje wiedzy w tym zakresie (doswiadczenia
uzytkownikéw, porady specjalistéw, szkolenia pracownikéw sektora rzagdowego).

>> Uwagi szczegétowe
- strona 4, punkt 3, ustep 3.6 [‘Punkty uzupetniania LNG..."]

Postulujemy, aby punkty tankowania LNG dla statkéw w portach morskich byty skonstruowane w ten
sposdb, aby umozliwiaty tankowanie metanem (CNG i LNG) réwniez pojazdow kotowych. Istniejg
rozwigzania techniczne, pozwalajgce na wykorzystanie jednego zrddta paliwa do tankowania paliwem
LNG jednostek ptywajgcych i pojazdéw kotowych oraz dodatkowego udostepniania paliwa CNG dla
pojazddéw kotowych. Punkty takie mozna zlokalizowac¢ w miejscach na styku ogniw taricucha
logistycznego: statki morskie — pojazdy ciezarowe.
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- strona 4, punkt 3, ustep 3.7 [‘Nalezy tak rozbudowac sieé...’]

Doswiadczenia polskiego rynku CNG pokazuja, ze kluczowym elementem dla jego rozwoju jest nie
tylko rozmieszczenie infrastruktury tankujgcej w tatwo osiggalnych miejscach dla odbiorcéw, ale
takze dostepnosé tankowania metanu i dodatkowe ustugi. Dlatego postulujemy, aby w zapisie
zawarto wymog catodobowej dostepnosci punktéw tankowania CNG i LNG oraz okreslenie
niezbednych wymogdw dla kompleksowej obstugi klienta stacji. Biorgc pod uwage przysztosciowy
charakter rozwigzania postulujemy wpisanie wymogu mozliwosci rozliczenia bezgotéwkowego —
przez ptatnosci elektroniczne.

- strona 6, Zasada proporcjonalnosci

Do zalet wykorzystania opisywanych w dokumencie paliw alternatywnych proponujemy dodanie
zapisu o dodatkowych aspektach pozytywnych wynikajacych z wykorzystania metanu do zasilania
pojazdéw:

- wykorzystanie bezpiecznych i odnawialnych biopaliw ( biometan powstajgcy bezposrednio przy
obszarach zurbanizowanych, wykorzystywany w miejscu produkcji do celéw transportowych —
znakomity efekt ‘well-to-wheel’);

- zmniejszenie emisji hatasu w obszarach zurbanizowanych (pojazdy zasilane metanem sg cichsze od
analogicznych konstrukcji zasilanych olejem napedowym);

- wykorzystanie infrastruktury statej do transportu paliwa (metan transportowany gazociggami
wyeliminowuje potrzebe wykorzystywania transportu kotowego do dostaw paliwa, szczegdlnie w
obszarach miejskich).

- strona 15, Artykut 3, Punkt 5
Postulat: Zmieni¢ termin notyfikacji ram polityki krajowej z 18 na 12 miesiecy od daty wejscia

niniejszej dyrektywy w zycie

Uzasadnienie: Duza bezwtadnos$é proceséow w gospodarce i obowigzek spetnienia docelowych zatozen
do 2020 roku wymaga mobilizacji we wszystkich krajach Unii Europejskiej. Zatozeniem
przedmiotowe] dyrektywy jest przyjecie niektdrych norm technicznych do roku 2014. Zasadnym
zatem wydaje sie wdrozenie przepisoéw ramowych zawartych w dyrektywnie a nastepnie przepisow
szczegdtowych zawartych w normach EN.

- strona 17, Artykut 6, Punkt 1
Postulat: Dopisa¢ ‘istniaty ogdlnie dostepne punkty uzupetniania LNG przeznaczone dla transportu

morskiego i srodlgdowego oraz silnikowego pojazdow ciezarowych w postaci LNG i modutu
zapewniajgcego tankowanie CNG’

Uzasadnienie: Infrastruktura tankowania LNG do jednostek ptywajacych, kosztowna w budowie i
eksploatacji, powinna by¢ efektywniej wykorzystywana poprzez dodatkowe zainstalowanie aparatury
umozliwiajgcej tankowanie CNG i LNG do pojazdéw kotowych. Towary dowiezione transportem
morskim LNG mogg by¢ dalej transportowane droga lgdowgq przez pojazdy ciezarowe zasilane
metanem.
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- strona 17, Artykut 6, Punkt 2
Postulat: Dopisac ‘istniaty ogdlnie dostepne punkty uzupetniania LNG przeznaczone dla transportu
$rodlgdowego oraz silnikowego pojazddw ciezarowych w postaci LNG i modutu zapewniajgcego

tankowanie CNG’
Uzasadnienie: Jak w uzasadnieniu do artykutu 6 pkt. 1

- strona 17, Artykut 6, Punkt 3
Postulat: Dopisa¢ zdanie ‘Powstate stacje tankowania LNG do pojazddéw ciezarowych bedg posiadaty

rowniez mozliwo$¢ tankowania CNG do pojazdéw kotowych’

Uzasadnienie: Budowana infrastruktura do tankowania LNG moze by¢ stosunkowo tanio
rozbudowana poprzez modut do tankowania CNG. Ponadto europejscy producenci (np. Iveco) oferuja
juz pojazdy ciezarowe przystosowane konstrukcyjne do zasilania jednoczesnie CNG, jak i LNG.

- strona 17, Artykut 6, Punkt 6
Postulat: Dopisaé zdanie ‘Ponadto punkt powinien byé dostepny w trybie NON STOP z mozliwoscia

ptatnosci elektronicznych oraz oferowac niezbedne minimum ustug dla obstugi podréznych’
Uzasadnienie: Doswiadczenia polskiego rynku CNG dowodzg, ze samo postawienie stacji tankowania
sprezonego gazu ziemnego nie warunkuje wystarczajgcego zainteresowania tym paliwem. Réwnie
waznym czynnikiem jest udostepnienie mozliwosci tankowania gazu ziemnego w petnym wymiarze
godzin. Najlepszym przyktadem moze by¢ stacja CNG w Poznaniu, ktéra bedac potozona
bezposrednio przy wezle autostradowym A2/DK5 dopiero po udostepnieniu w trybie 24h sktonita
potencjalnych inwestorow do zakupu pojazdéw zasilanych metanem, wykorzystywanych w ruchu
tranzytowym na trasie Poznan — Berlin. Ponadto istotng barierg dla popularyzacji CNG wsréd
kierowcéw jest brak podstawowych ustug obstugi podréznych (toaleta, sklep, kosz na Smieci, itd.).
Duzym utrudnieniem korzystania z punktéw uzupetniania paliwa jest takze obowigzek ptatnosci
gotowkowych.

- strona 17, Artykut 6, Punkt 8
Postulat: Zastgpic zapis ‘o jakosci wymaganej do stosowania go w obecnych i zaawansowanych

technicznie pojazdach napedzanych CNG’ zapisem: ‘ spetniajgcego norme EN-XXX zawierajgcy
charakterystyke paliwa gazowego do stosowania go w obecnych i zaawansowanych technicznie
pojazdach zasilanych metanem’

Uzasadnienie: Brak doprecyzowania paliwa gazowego w formie normy EN w skali Unii Europejskiej
powoduje rozbieznosci w przyjetych rozwigzaniach konstrukcyjnych pojazdéw CNG/LNG. To jest z
kolei barierg do bezproblemowego wykorzystania pojazdéw réznych marek na catym obszarze UE.

- strona 18, artykut 7
Postulat: Dopisanie dodatkowego punktu 7:

‘Panstwa cztonkowskie zobowigzujg sie do dystrybucji rzetelnych informacji na temat mozliwosci
wykorzystania paliw alternatywnych w krajowym transporcie poprzez:
a) prowadzenie serwisow informacyjnych na stronie internetowej organu rzgdowego
kompetentnego w zakresie promowania paliw alternatywnych w transporcie;
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b) prowadzenia kampanii spotecznych promujacych wykorzystanie paliw alternatywnych;
c) szkolenie urzednikdéw zajmujgcych sie aspektami wykorzystania paliw alternatywnych w
transporcie.;

Uzasadnienie: Z doswiadczen Stowarzyszenia NGV Polska wynika, ze osoby decyzyjne w zakresie
wykorzystania zrddta napedu pojazdéw nie posiadajg wystarczajacej i obiektywnej wiedzy na temat
korzysci wynikajgcych ze stosowania paliw alternatywnych. Dlatego wnosimy, aby rownolegle do
procesu rozbudowy infrastruktury powinna mieé miejsca szeroka i stata kampania informacyjna na
temat korzysci wynikajgcych z zastosowania paliw alternatywnych w transporcie — np. poprzez
prowadzenie serwiséw informacyjnych w Internecie, prowadzenie kampanii spotecznych czy
szkolenia decydentdéw sektora rzgdowego.
Dobrym przyktadem kompleksowego podejscia w tym zakresie jest dziatalnos¢ Departamentu Energii
Standéw Zjednoczonych, ktéry prowadzi na swojej oficjalnej witrynie internetowej kompetentny i
obiektywy serwis informacyjny poswiecony stosowaniu paliw alternatywnych w transporcie. Znajduje
sie on pod adresem: http://energy.gov/public-services/vehicles

- storna 20, Artykut 11, Punkt 1
Postulat: Zmienic¢ termin wprowadzenia w zycie wszystkich przepisdw nie pdzniej niz 12 miesiecy od

daty wejscia niniejszej dyrektywy w zycie.

Uzasadnienie: Duza bezwtadnos$é procesow w gospodarce i obowigzek spetnienia docelowych zatozen
do 2020 roku wymaga mobilizacji we wszystkich krajach Unii Europejskiej. Zatozeniem
przedmiotowej dyrektywy jest przyjecie niektérych norm technicznych do roku 2014. Zasadnym
zatem wydaje sie wdrozenie przepiséw ramowych zawartych w dyrektywnie a nastepnie przepiséow
szczegdtowych zawartych w normach EN.

- strona 21, ZAtACZNIK |, punkt 1
Postulat: dopisaé stwierdzenia ‘liberalizacje przepiséw dotyczacych tankowania paliw, liberalizacje

przepiséw przegladu pojazdéw’

Uzasadnienie: Obecnie jednymi z najwiekszych barier dla rozwoju rynku CNG w Polsce sg zbyt
restrykcyjne przepisy w zakresie tankowania pojazdéw zasilanych CNG (brak mozliwosci
samodzielnego tankowania przez osoby bez uprawnien) oraz zbyt restrykcyjne przeglady zbiornikéw
CNG montowanych w pojazdach (przeglad rewizyjny przed rejestracjg pojazdu i raz na 3 lata oraz
proba cisnieniowa raz na 10 lat podczas gdy w Regulaminie 110 istnieje taki obowigzek w praktycznie
pod koniec 4.roku po rejestracji pojazdu oraz brak obowigzku planowej préby cisnieniowej butli w
eksploatac;ji)

- strona 21, ZAtACZNIK |, punkt 2
Postulat: dodac element:

- uproszczanie procedur na stacjach uzupetnianie paliwa umozliwiajacych catodobowg
samoobstuge z wykorzystaniem nowoczesnych rozwigzan technicznych.
Uzasadnienie: Bardzo nieliczne przyktady krajowe wprowadzania barier w postaci koniecznosci
uzupetniania paliwa przez osoby ze specjalnymi upowaznieniami, rozliczanie w gotowce (przy
powszechnej tendencji rozliczen elektronicznych — fatwiejszych do kontrolowania przez organy
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skarbowe) oraz ograniczone godziny pracy stanowig powazng bariere rozwoju rynku paliw
alternatywnych.

- strona 23, ZAtACZNIK Ill, punkt 3.1
Postulat: zawarcie stwierdzenia ‘punkty tankowania jednostek ptywajgcych powinny by¢

przystosowane réwniez do tankowania pojazdéw kotowych zasilanych LNG oraz byé wyposazone w
aparature umozliwiajgcg tankowanie CNG do pojazdéw kotowych’

Uzasadnienie: wysoki koszt inwestycji zwigzanych z budowg infrastruktury do tankowania LNG do
jednostek ptywajgcych powinien by¢ efektywniej wykorzystany poprzez udostepnienie mozliwosci
tankowania metanu réwniez do jednostek kotowych

- strona 23, ZAtACZNIK lll, punkt 3.2
Postulat: zawarcie stwierdzenia ‘punkty tankowania LNG do pojazddw ciezarowych powinny by¢

przystosowane réwniez do tankowania pojazdéw kotowych zasilanych CNG’

Uzasadnienie: wysoki koszt inwestycji zwigzanych z budowsg infrastruktury tankowania LNG do
pojazddéw ciezarowych powinien by¢ efektywniej wykorzystany poprzez udostepnienie mozliwosci
tankowania CNG réwniez do innych pojazdéw kotowych.

- strona 25, ZAtACZNIK lll, punkt 3.3
Postulat: dodanie punktu 3.3.3. Punkty uzupetniania CNG i L-CNG muszg prowadzié rozliczenie w

jednostkach zunifikowanych tj kilogramach paliwa gazowego.

Uzasadnienie: Ujednolicenie jednostki paliwowej do jednostki skalarnej jaka jest masa umozliwi
uproszczone rozliczenie niezaleznie od kraju uzupetnienie paliwa co w potgczeniu z wprowadzeniem
normy EN na paliwo gazowe zapewni skuteczng analize zalet stosowania paliw gazowych.

- strona 25, ZAtACZNIK 1l
Postulat: dodanie punktu 5. ‘Specyfikacje techniczne dla paliw gazowych wykorzystywanych w

transporcie’

5.1 Czystosc paliw metanowych wydawanych przez punkty uzupetniania paliwa musi by¢
zgodna z odpowiednig normg EN, ktéra ma by¢ przyjeta do 2014 r
Uzasadnienie: Sktad paliwa metanowego nie posiada obecnie jednoznacznego opisu w normie EN
(tak jak ma to miejsce w EN-590 dla paliw ptynnych ropopochodnych). Zawartosé metanu w paliwie
gazowym dla pojazdéw waha sie w przedziale od 83% do 98% przy czym nie wszystkie pojazdy
konstrukcyjnie sg przygotowane do tak szerokiego zakresu stezenia metanu. Obecnie jedynym
odniesieniem w tym zakresie jest Regulamin 110 EKG ONZ i norma SAEJ1616. Bardzo waznym
czynnikiem jest takze okreslenie sktadu gazu w czesci poza metanowej, ktéra to ma ogromny wptyw
na poprawne funkcjonowanie pojazdow a przez to emisje szkodliwych substancji w spalinach.
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PODSUMOWANIE

Jeszcze raz serdecznie dziekujemy za wigcznie Stowarzyszenia NGV Polska w prowadzone procesy
legislacyjne przez Ministerstwo Gospodarki. Mamy nadzieje, ze przedstawione powyzej propozycje
znajdg poparcie z Paristwa strony i w ostatecznym stanowisku strony polskiej podkreslg
zaangazowanie rzadu polskiego w rozwdj nowoczesnych i ekologicznych rozwigzan wykorzystujacych
paliwa metanowe.

Z wyrazami szacunku,

Barttomiej Kaminski
Sekretarz Generalny Stowarzyszenia NGV Polska

Karol Wieczorek
Cztonek zarzadu Stowarzyszenia NGV Polska
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