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UZASADNIENIE

KONTEKST I CELE WNIOSKU

Celem strategii ,,Europa 2020 na rzecz zatrudnienia i inteligentnego, trwalego
wzrostu gospodarczego sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu zawartym w
inicjatywach ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasoboéw” i ,,Unia innowacji” jest
pokonywanie takich wyzwan spolecznych jak zmiana klimatu oraz niedobor energii 1
zasobow, a takze wzmacnianie konkurencyjnosci i dazenie do bezpieczenstwa
energetycznego poprzez efektywniejsze wykorzystywanie zasobow 1 energii.
Zgodnie z tg strategia w bialej ksigdze ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu”™® wezwano do przelamania zaleznosci transportu od ropy
naftowej i ustanowiono cel polegajgcy na zmniejszeniu emisji gazow cieplarnianych
przez sektor transportu 0 60 % do 2050 r. W ksigdze tej zapowiada si¢, ze Komisja
opracuje zroéwnowazona strategic w zakresie paliw alternatywnych obejmujaca
rowniez stosowng infrastruktur¢ (inicjatywa 24) oraz wyda wytyczne i normy
dotyczace infrastruktury uzupetniania paliwa (inicjatywa 26).

W komunikacie Komisji dotyczacym europejskiej strategii w zakresie paliw
alternatywnych3 ocenia si¢ gldowne warianty odnoszace si¢ do paliw alternatywnych,
stuzace celowi zastgpienia ropy naftowej i jednoczesnego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z transportu oraz przedstawia si¢ wyczerpujacy wykaz
srodkow stuzacych wspieraniu rozwoju rynku paliw alternatywnych w Europie,
uzupelniajacych inne obszary polityki majace na celu ograniczenie zuzycia ropy
naftowej 1 emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu.

Gléwnymi alternatywnymi rodzajami paliw sa energia elektryczna, wodor,
biopaliwa, gaz ziemny (w postaci spr¢zonego gazu ziemnego — CNG, skroplonego
gazu ziemnego — LNG lub uplynnionego gazu — GTL) oraz skroplony gaz
ropopochodny (LPG).

Za glowna przeszkode dla wprowadzenia na rynek paliw alternatywnych i dla ich
akceptacji przez konsumentéw uznaje si¢ brak infrastruktury paliw alternatywnych
oraz brak wspolnych specyfikacji technicznych dla ztacza pojazd-infrastruktura.

Niniejszy wniosek dotyczacy dyrektywy ma na celu zapewnienie rozbudowy
infrastruktury paliw alternatywnych oraz wdrozenie w Unii wspolnych specyfikacji
technicznych dla takiej infrastruktury. Jego celem jest ulatwienie dziatania sit
rynkowych oraz przyczynienie si¢ za pomoca tej inicjatywy do wzrostu
gospodarczego w Europie.

KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA SKUTKOW

Komisja przeprowadzita szeroko zakrojone prace przygotowawcze i konsultacje z
przedsiebiorstwami i ze spoleczenstwem obywatelskim poprzez europejska grupe
ekspertow ds. przysztych paliw transportowych w latach 2010-2011 i konsultacje
ukierunkowane w okresie od listopada do grudnia 2011 r., konsultacje z ekspertami z
panstw czlonkowskich w ramach wspolnej grupy ekspertéw ds. transportu i
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srodowiska w 2011 r., z ekspertami ds. motoryzacji z panstw cztonkowskich, z
przedsigbiorstwami 1 spoteczenstwem obywatelskim w ramach grupy wysokiego
szczebla CARS 21 w latach 2010-2012 oraz z opinig publiczng w ramach
internetowe] konsultacji spotecznej przeprowadzonej w okresie od sierpnia do
pazdziernika 2011 r. oraz w ramach konferencji dotyczacej przysztych paliw
transportowych, ktora odbyta si¢ w trakcie Europejskiego Tygodnia Energii
Zrownowazonej (2011).

Na stronie internetowej Komisji opublikowano sprawozdania przygotowane przez
wspomniane dwie grupy ekspertow i grupe wysokiego szczebla CARS 21,
podsumowanie z konferencji publicznej i podsumowanie odpowiedzi otrzymanych w
ramach konsultacji spotecznej i ukierunkowanych konsultacji z zainteresowanymi
stronami®.

Przeprowadzono réznorakie badania. W ramach badania dotyczacego systemow
ekologicznego transportu (ang. ,Study on Clean Transport Systems”)
przeanalizowano mozliwos$¢ przyczynienia si¢ paliw alternatywnych do osiggnigcia
zawartego w biatej ksiedze w dziedzinie transportu celu redukcji emisji gazoéw
cieplarnianych o 60 %. W ramach badania CTS dotyczacego realizacji strategii w
zakresie paliw alternatywnych oceniono rézne warianty rozwoju ogolnounijnej
infrastruktury paliw alternatywnych®. W badaniu zatytufowanym ,,Emisje gazow
cieplarnianych pochodzace z transportu — drogi do 2050 r.”® zajeto si¢ konkretnie
kwestiami obnizenia emisyjno$ci majacymi znaczenie dla tej inicjatywy. Wyniki
tego badania podkre$laja kluczowa rolg, jaka — obok paliw alternatywnych — ma do
odegrania dalsza poprawa efektywnosci technicznej pojazdow w celu zapewnienia
optacalnos$ci ogolnego pakietu dotyczacego tego obszaru polityki.

W ocenie skutkéw przedstawionej wraz z niniejszym wnioskiem analizuje si¢
sytuacje infrastruktury w zakresie gtownych wariantow paliw alternatywnych.
Oceniono w niej rozne warianty polityki dotyczace koniecznej rozbudowy
infrastruktury paliw alternatywnych oraz wdrozenia wspolnych specyfikacji
technicznych.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczacy dyrektywy okresla wymogi odnoszace si¢ do tworzenia
ram polityki krajowej w zakresie rozwoju rynku paliw alternatywnych oraz
odnoszace si¢ do minimalnego stopnia rozbudowy infrastruktury paliw
alternatywnych, w tym wdrozenia wspdlnych specyfikacji technicznych.

W odniesieniu do energii elektrycznej, wodoru i gazu ziemnego (CNG i LNG)
proponuje si¢ obowigzkowe minimalne pokrycie infrastruktura, co ma kluczowe
znaczenie dla zaakceptowania tych paliw alternatywnych przez konsumentow

4

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-01-25-future-transport-fuels-report.pdf;
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(dyfuzji rynkowej) oraz dla dalszego rozwoju i rozpowszechniania technologii przez
przedsigbiorstwa.

W ramach niniejszego wniosku wymaga si¢, by kazde panstwo czlonkowskie
utworzylo minimalng liczbe punktow tadowania pojazdéw elektrycznych i
publicznie udostepnito 10 % tych punktéw. W oparciu o krajowe cele dotyczace
pojazdéw elektrycznych, ktore zostaty juz wustalone w wielu panstwach
cztonkowskich, w niniejszym wniosku okre$la si¢ minimalng liczbe takich punktow
dla kazdego panstwa cztonkowskiego oraz ekstrapolacje do tacznej liczby
spodziewanej dla calej Unii. W panstwach cztonkowskich o wyzszym stopniu
urbanizacji mozna si¢ spodziewac wigkszej liczby pojazdéw elektrycznych, jako ze
pojazdy takie — ze wzglgdu na ograniczenia w zasig¢gu i znaczny, korzystny wplyw
na redukcje emisji zanieczyszczen 1 halasu — stosowane beda przewaznie w
aglomeracjach miejskich. Pojazdy elektryczne wymagaja ponadto przynajmniej
dwoéch punktow z mozliwoscig pelnego tadowania na kazdy pojazd oraz szeregu
ogo6lnie dostepnych punktéw tadowania w celu sporadycznego dotadowania, co ma
na celu przezwyciezenie obaw zwigzanych z zasiggiem tych pojazdow.

Konieczne jest wdrozenie wspdlnych specyfikacji technicznych dla interfejsow
migdzy punktami fadowania a pojazdami oraz dla nabrzeznej instalacji elektrycznej
przeznaczonej do zasilania statkbw wodnych.

Nalezy uzupeli¢ istniejace punkty uzupetniania wodoru, ktére dotychczas
budowano w ramach projektow demonstracyjnych dotyczacych pojazdow
napedzanych wodorem, tak by umozliwi¢ ruch pojazdéw napedzanych wodorem po
calym terytorium danego panstwa. Umozliwitoby to ruch pojazdow napedzanych
wodorem po calej Unii. Mogloby to stanowi¢ podstawe dla pozniejszej rozbudowy
sieci  ogolnoeuropejskiej. Konieczne jest wdrozenie wspolnych specyfikacji
technicznych dla punktow uzupetiania wodoru.

Punkty uzupelniania LNG nalezy zbudowa¢ we wszystkich portach morskich i
srodladowych, oraz — z zachowaniem maksymalnych odstgpéw — wzdtuz autostrad,
nalezacych do transeuropejskiej transportowej sieci bazowej (TEN-T). Konieczne
jest wdrozenie wspolnych specyfikacji technicznych dla punktéw uzupetniania LNG,
a takze dla punktow uzupetniania CNG dla pojazdoéw silnikowych.

Nalezy tak rozbudowaé sie¢ punktéw uzupeliania CNG, by umozliwi¢ ruch
pojazdéw napedzanych CNG na catym terytorium Unii.

Celem poinformowania konsumentéw konieczne jest umieszczenie na pompach we
wszystkich punktach uzupeiniania paliwa, w instrukcjach uzywania pojazdu oraz na
samych pojazdach jasnych 1 prostych informacji dotyczacych kompatybilno$ci paliw
1 pojazdow wystepujacych na rynku.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ zmiany — w drodze aktéw delegowanych — zestawu paliw
alternatywnych, pokrycia infrastruktura i mozliwo$¢ przyjecia specyfikacji
technicznych odnoszacych si¢ do paliw i zwigzanej z nimi infrastruktury.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ okreslenia — w drodze aktow wykonawczych — srodkow
informacji dla konsumentow dotyczacych paliw 1 ich kompatybilnos$ci z pojazdami.

Wszystkie istotne elementy wymagane do transpozycji niniejszej dyrektywy objete
sa artykutami, zalagcznikami i motywami zawartymi w niniejszym wniosku.
Dokumenty wyjasniajace nie sg zatem konieczne.
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3.1.

3.2

Podstawa prawna — forma aktu prawnego

Celem niniejszego wniosku dotyczacego dyrektywy jest przyczynienie si¢ do
osiggnigcia dlugoterminowego zroéwnowazenia transportu poprzez wsparcie
rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych. Podstawg niniejszego dziatania jest
art. 91 lit. d) Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Wyrazone liczbowo
zobowigzania okreslone w niniejszym wniosku zapewniajg przedsigbiorstwom i
konsumentom przewidywalne ramy. Panstwa czlonkowskie sg zobowigzane do
ustanowienia ram polityki krajowej o minimalnym zestawie elementoéw okreslonym
niniejszym wnioskiem. W gestii panstw cztonkowskich pozostaje jednak wybor
metod transpozycji stuzacych osiggnigciu wyznaczonych celow. Elastyczno$¢ w
transponowaniu dyrektywy daje panstwom czlonkowskim mozliwo$¢ stosowania
przy osigganiu celow okreslonych dyrektywa instrumentow, ktore uznajg one za
najbardziej racjonalne pod wzgledem kosztow.

Tresé wniosku

W artykule 1 okresla si¢ zakres dyrektywy i ustanawia wymog wdrozenia wspolnych
specyfikacji technicznych oraz rozbudowy minimalnej infrastruktury dla energii
elektrycznej, gazu ziemnego (LNG i CNG) oraz wodoru jako paliw alternatywnych
dla transportu.

W artykule 2 zawarte sg definicje poje¢ na potrzeby niniejszej dyrektywy.

W artykule 3 zobowigzuje si¢ panstwa cztonkowskie do utworzenia ram polityki
krajowej dotyczacych rozwoju rynku paliw alternatywnych i ich infrastruktury.
Artykul ten zawiera ponadto przepisy dotyczace wspolpracy miedzy panstwami
cztonkowskimi oraz obowigzku skladania sprawozdan do Komisji oraz dotyczace
pozniejszej oceny tych ram polityki krajowej przez Komisje.

W artykule 4 ustanawiane sg wymogi dotyczace minimalnej liczby punktéw
tadowania pojazdow elektrycznych z rozdzialem na poszczegdlne panstwa
cztonkowskie oraz dotyczace wspolnych specyfikacji technicznych, z ktorymi
infrastruktura powinna by¢ zgodna.

W artykule 5 ustanawia si¢ wymog, by na terytorium panstw czlonkowskich, w
ktérych istniejg juz punkty uzupetniania wodoru, dostgpna byta wystarczajaca liczba
punktow uzupetiania wodoru, umozliwiajaca ruch pojazdéw napedzanych wodorem
na calym obszarze danego panstwa cztonkowskiego. W artykule tym okresla si¢
rowniez wspolne specyfikacje techniczne, z ktérymi infrastruktura powinna by¢
zgodna.

W artykule 6 zawarty jest wymog, by wszystkie porty morskie i §rodlgdowe oraz
drogi sieci bazowej TEN-T wyposazone byly w punkty uzupetniania LNG. W
artykule tym okre§la si¢ rowniez wspolne specyfikacje techniczne, z ktorymi
infrastruktura powinna by¢ zgodna. Zawiera on ponadto wymodg ustanowienia w
okreslonych maksymalnych odstepach odpowiedniej liczby punktéw uzupethiania
CNG, by umozliwi¢ ruch pojazdéw napedzanych CNG w catej Unii. W artykule tym
okresla si¢ rowniez wspolne specyfikacje techniczne, z ktérymi punkty uzupetniania
CNG powinny by¢ zgodne.

W artykule 7 definiowane sa wspolne elementy informacji dla konsumentow
dotyczacych paliw 1 kompatybilnosci z pojazdami, ktére powinny by¢ udostgpnione
na pompach w punktach uzupetniania paliwa, w instrukcjach uzywania pojazdoéw i
na samych pojazdach.
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W artykule 8 okresla si¢ procedure dotyczaca aktow delegowanych.
W artykule 9 okresla si¢ procedur¢ komitetowa dotyczacg aktow wykonawczych.

W artykule 10 okresla si¢ harmonogram i zawarto$¢ sprawozdan przedstawianych
przez panstwa cztonkowskie i Komisjeg.

W artykule 11 okresla si¢ termin transpozycji niniejszej dyrektywy oraz procedurg
zgltaszania krajowych srodkow transpozycji.

W artykule 12 okresla si¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

W zalaczniku I okresla si¢ minimalng liczbe elementéw, ktore zawiera¢ powinny
ramy polityki krajowej.

W zatgczniku Il ustala sie dla kazdego panstwa czlonkowskiego minimalng liczbe
punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, ktore nalezy utworzy¢.

W zalaczniku III okresla si¢ specyfikacje techniczne dla punktow tadowania
pojazdow elektrycznych, nabrzeznej instalacji elektrycznej przeznaczonej do
zasilania statkow, punktdw uzupelniania wodoru, punktéw uzupeilniania gazu
ziemnego (LNG i CNG) oraz normy dotyczace paliw, ktore nalezy stosowaé w
przypadku obowiazkowo podawanych informacji dla konsumenta dotyczacych paliw
transportowych.

Zasada pomocniczoS$ci

Uprawnienie Unii do podejmowania dziatan w dziedzinie transportu okreslone jest w
tytule VI TFUE traktujacym o wspodlnej polityce transportowej, w art. 90 i 91.

Inicjatywa Unii w tej dziedzinie jest konieczna, poniewaz panstwa cztonkowskie nie
posiadaja koniecznych instrumentow prawnych, by osiggnaé ogolnoeuropejska
koordynacj¢ w zakresie rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych i
specyfikacji technicznych dotyczacych takiej infrastruktury.

Wartos¢ dodana zwigzana z dzialaniem na poziomie europejskim wynika z
transnarodowego charakteru ustalonego problemu, ktéory polega na braku
infrastruktury paliw alternatywnych. Producenci pojazdow, statkéw i1 wyposazenia
muszg produkowac na duzg skal¢ dla jednolitego rynku unijnego. Musza oni rowniez
mie¢ mozliwo$¢ oparcia si¢ na statym rozwoju we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Ze strony konsumentéw i uzytkownikow w branzy transportowej
istnieje natomiast oczekiwanie, by pojazdy 1 statki napedzane paliwami
alternatywnymi mogty poruszac si¢ po catej Europie. Dzialanie europejskie jest w
stanie doprowadzi¢ do koniecznej koordynacji na poziomie catego rynku unijnego
oraz do wdrozenia wspdlnych specyfikacji technicznych w catej UE.

Zasada proporcjonalnosci

Czynigc zados$¢ zasadzie proporcjonalnosci, proponowane dziatanie dotyczy jedynie
z jednej strony paliw alternatywnych w postaci energii elektrycznej, wodoru i gazu
ziemnego (LNG i CNG), w stosunku do ktérych wymagana jest interwencja
publiczna wynikajaca z zaistniatych niedoskonatosci rynku, a z drugiej strony dwéch
rodzajow transportu (drogowego i wodnego), w ktorych przypadku rozwinigcie
minimalnej koniecznej sieci nie jest mozliwe bez wsparcia UE. Sektory te
reprezentuja ponad 80 % wielkos$ci transportu towarowego 1 pasazerskiego.
Wykorzystanie paliw alternatywnych ma w tych sektorach kluczowe znaczenie dla
przetamania zaleznosci od ropy naftowej, polepszenia konkurencyjnosci Europy oraz
redukcji emisji gazow cieplarnianych i1 zanieczyszczen.
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WPLYW NA BUDZET

Budzet UE obcigzg jedynie ograniczone koszty zwigzane ze $ledzeniem wdrazania
dyrektywy.
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
w sprawie rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej’,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondéw”,

9

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

)

(3)

(4)

W komunikacie ,,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego
rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu™'® Komisja zmierza do zwickszenia
konkurencyjnosci 1 bezpieczenstwa energetycznego poprzez efektywniejsze
wykorzystywanie zasobow i energii.

W bialej ksiedze ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggni¢cia konkurencyjnego 1 zasobooszczednego systemu transportu”11
wzywa si¢ do przelamania zaleznosci transportu od ropy naftowej. W wyniku tego
Komisja zobowigzata si¢ opracowac strategie dotyczacg zréwnowazonych paliw
alternatywnych, w tym odpowiedniej infrastruktury. W bialej ksigdze okre§lono
takze cel polegajacy na obnizeniu do 2050 r. 0 60 % emisji gazoéw cieplarnianych
pochodzacej z transportu.

W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze zrddel odnawialnych
zmieniajacej i w nastepstwie uchylajacej dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE™
ustanawia si¢ jako cel, by udziat paliw odnawialnych w rynku paliw transportowych
wynosit 10 %.

Na podstawie konsultacji z zainteresowanymi stronami i ekspertami krajowymi oraz
w oparciu o wiedzg fachowal13 stwierdzono, ze energia elektryczna, wodor,

10
11
12
13

DzU.C[..]z[...].s.[...]
DzU.C[..]z[...].s.[...]
DzU.C[..]z[...].s.[...]
COM(2010) 2020.
COM(2011) 144.
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(5)

(6)

(7)

(8)
(9)

biopaliwa, gaz ziemny oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG) sa gltéwnymi
alternatywnymi paliwami wykazujacymi potencjal w zakresie dlugoterminowego
zastgpowania ropy naftowej i obnizenia emisyjnosci.

W sprawozdaniu grupy wysokiego szczebla CARS 21 z dnia 6 czerwca 2012 r.**
stwierdza si¢, ze brak ogolnounijnej, zharmonizowanej infrastruktury paliw
alternatywnych stanowi przeszkode we wprowadzaniu na rynek pojazdow
napgdzanych paliwami alternatywnymi 1 opo6znia zwigzane z nimi Kkorzysci
srodowiskowe. W komunikacie Komisji dotyczacym planu dziatania CARS 2020 na
rzecz przemyshu motoryzacyjnego w Europie podjeto glowne zalecenia zawarte w
sprawozdaniu grupy wysokiego szczebla CARS 21 i przedstawiono oparty na nich
plan dziatania®. Niniejsza dyrektywa w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych
jest jednym z kluczowych dziatan zapowiedzianych przez Komisje.

Nalezy  unikng¢  rozdrobnienia  rynku  wewngtrznego  spowodowanego
nieskoordynowanym  wprowadzeniem  paliw  alternatywnych na  rynek.
Skoordynowane ramy polityki wszystkich panstw cztonkowskich powinny zatem
dawaé¢ dhlugotrwale poczucie bezpieczenstwa konieczne przy inwestycjach
prywatnych i publicznych w technologie zwigzane z pojazdami i paliwami oraz w
rozbudowe infrastruktury. Tak wigc wszystkie panstwa czlonkowskie powinny
ustanowi¢ ramy polityki krajowej, okreslajac swoje cele ogolne i szczegdlowe oraz
dziatania wspierajace zwigzane z rozwojem rynku paliw alternatywnych, w tym
utworzenie koniecznej infrastruktury. Panstwa cztonkowskie powinny prowadzi¢ z
pozostalymi, graniczacymi z nimi panstwami cztonkowskimi wspolprace na szczeblu
regionalnym lub makroregionalnym majaca forme¢ konsultacji lub wspdlnych ram
polityki, zwlaszcza w przypadkach, gdy wymagana jest transgraniczna ciaglo$¢
pokrycia infrastrukturg paliw alternatywnych lub budowa nowej infrastruktury w
poblizu granic panstwowych. Po przeprowadzeniu okresowej oceny Komisja
powinna zapewniaé¢ koordynacje takich ram polityki krajowej oraz ich spdjnos¢ na
poziomie UE.

Do objgcia unijnymi 1 krajowymi $rodkami wsparcia dla infrastruktury paliw
alternatywnych powinny si¢ kwalifikowa¢ jedynie paliwa uwzglednione w ramach
polityki krajowej, co ma na celu skoncentrowanie wsparcia publicznego na
skoordynowanym rozwijaniu rynku wewngtrznego w kierunku ogodlnounijnej
mobilnosci z wykorzystaniem pojazdow 1 statkow napedzanych paliwami
alternatywnymi.

Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych nalezy realizowaé zgodnie z
zasadami pomocy panstwa zawartymi w TFUE.

Biopaliwami s3 paliwa produkowane z biomasy, jak zdefiniowano w dyrektywie
2009/28/WE®®. Biopaliwa s3 obecnie najwazniejszym rodzajem paliw
alternatywnych i stanowia 4,4 % paliwa wykorzystywanego w transporcie w UE.
Moga one przyczyni¢ si¢ do znacznego ograniczenia ogdlnej emisji CO,, jesli sa
produkowane w sposdb zrownowazony 1 nie powoduja posrednich zmian sposobu
uzytkowania gruntow. Moglyby one stanowi¢ zrodlo czystej energii dla wszystkich
rodzajéw transportu. Wykorzystanie tych paliw ogranicza¢ moga jednak kwestie
zwigzane z ograniczong podaza oraz wzgledy zrownowazonosci.
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http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf.
COM(2012) 636 final z dnia 8.11.2012 r.
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Brak zharmonizowanego rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w calej Unii
stanowi przeszkode w osigganiu korzysci skali po stronie podazy oraz ogdlnounijnej
mobilnosci po stronie popytu. Istnieje potrzeba zbudowania nowych sieci

infrastruktury, w szczegodlnosci dla energii elektrycznej, wodoru 1 gazu ziemnego
(LNG i CNG).

Energia elektryczna jest czystym paliwem szczegélnie atrakcyjnym w konteksScie
rozpowszechniania pojazdéw elektrycznych i elektrycznych pojazdéw dwukotowych
w aglomeracjach miejskich, co moze przyczyni¢ si¢ do polepszenia jakosSci
powietrza i1 obnizenia poziomu hatasu. Panstwa cztonkowskie powinny dopilnowacé,
by punkty tadowania przeznaczone dla pojazdéow elektrycznych budowano z
zachowaniem odpowiedniego pokrycia infrastruktura, w liczbie stanowigcej
przynajmniej dwukrotno$¢ liczby pojazdéw, 1 by 10 % tych punktow bylo ogolnie
dostepnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem aglomeracji miejskich. Wiasciciele
prywatnych pojazdéw elektrycznych uzaleznieni s3 w duzym stopniu od dostepu do
punktow tadowania na parkingach zbiorowych, np. w blokach mieszkalnych,
biurowcach lub przedsigbiorstwach. Organy publiczne powinny, stuzagc obywatelom
pomoca, ustanowi¢ przepisy wykonawcze zapewniajace udost¢pnienie przez
wykonawcow przedsigwzigcia budowlanego oraz zarzadcéw budynkéw wiasciwej
infrastruktury z wystarczajaca liczbg odpowiednich punktéw ladowania pojazdoéw
elektrycznych.

Przy rozwijaniu infrastruktury dla pojazdow elektrycznych nalezy uwzglednié
interakcj¢ tej infrastruktury z systemem elektroenergetycznym oraz polityke UE w
dziedzinie energii elektrycznej. Utworzenie i eksploatacja punktow tadowania
przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych powinny by¢ dokonywane w
warunkach rynku konkurencyjnego ze swobodnym dostepem dla wszystkich stron
zainteresowanych tworzeniem lub eksploatacjg infrastruktury stuzacej do tadowania.

Pojazdy elektryczne moglyby przyczynia¢ si¢ do stabilnosci systemow
elektroenergetycznych poprzez tadowanie akumulatoréw z sieci w godzinach o
niskim og6lnym zapotrzebowaniu na energi¢ elektryczng oraz przesytanie mocy z
akumulatorow z powrotem do sieci w godzinach o wysokim ogdélnym
zapotrzebowaniu na energi¢ elektryczng. Z tego powodu w punktach tadowania
powinno si¢ wykorzystywac¢ inteligentne systemy pomiarowe, a cena energii
elektrycznej w punktach tadowania powinna by¢ ustalana rynkowo, tak by
dynamiczne ustalanie cen wspierato elastyczne zuzycie (i magazynowanie) energii
elektrycznej.

Jesli chodzi o punkty tadowania pojazdéw elektrycznych niedostgpne publicznie,
panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ sp6jno$¢ oraz zmierza¢ do stworzenia
maksymalnej synergii z planami dotyczacymi inteligentnych licznikéw
wynikajagcymi ze zobowigzania zawartego w pkt 2 zalgcznika I do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/72/WE z dnia 13 lipca 2009 r. dotyczacej
wspolnych zasad rynku wewngtrznego energii elektrycznej 1 uchylajacej dyrektywe
2003/54/WE". Ogolnie dostepne punkty tadowania nie s3a obecnie objete
regulowanymi dziataniami operatora systemu dystrybucyjnego, jak okreslono w
rozdziale VI dyrektywy 2009/72/WE.

W 2010 r. Komisja udzielita europejskim organizacjom normalizacyjnym zlecenia
(M468) wydania nowych norm lub dokonania przegladu norm istniejacych, w celu

Dz.U. L 211z 14.8.2009, s. 55.
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zapewnienia interoperacyjnosci i facznosci migdzy punktem zaopatrzenia w energi¢
elektryczng a tadowarka pojazdow elektrycznych. CEN 1 CENELEC ustanowity
grupe dyskusyjna, ktora opublikowata sprawozdanie w pazdzierniku 2011 r. Cho¢
sprawozdanie to zawiera szereg zalecen, nie osiggni¢to zgody co do wyboru jednego
standardowego interfejsu. Z tego powodu konieczne sa dalsze dzialania z zakresu
polityki w celu osiggnigcia rozwigzan niezwigzanych z zastrzezong technologig
zapewniajacych interoperacyjnos¢ w catej UE.

Nabrzezne instalacje elektryczne mogg shuzy¢ transportowi morskiemu i
srodladowemu jako zrodio zasilania czysta energia, zwlaszcza w portach zeglugi
morskiej lub srodladowej o niskiej jakosci powietrza 1 wysokim poziomie hatasu.

Pojazdy napgdzane wodorem, w tym pojazdy dwukotowe napedzane wodorem,
cechuja si¢ obecnie bardzo niskim wspoétczynnikiem penetracji rynku, a rozbudowa
wystarczajacej infrastruktury uzupetlniania wodoru jest niezbednym warunkiem
umozliwiajacym wigksze rozpowszechnienie takich pojazdow.

Panstwa cztonkowskie powinny zadba¢ o zbudowanie dost¢pnej publicznie
infrastruktury dostarczania wodoru dla pojazdow silnikowych, odznaczajacej sie
tym, ze odlegto$ci miedzy punktami uzupekniania paliwa dla pojazdow silnikowych
umozliwiaja ruch pojazdow napedzanych wodorem na calym obszarze danego
panstwa, oraz tym, ze okreslona liczba punktéw uzupetniania paliwa znajduje si¢ w
aglomeracjach miejskich. Umozliwitoby to ruch pojazdéw napgdzanych wodorem po
catej Unii.

W Unii eksploatowanych jest okoto 3 000 punktéw uzupetniania przeznaczonych dla
pojazdow napedzanych gazem ziemnym. Nietrudno bytoby wprowadzi¢ dodatkowe
punkty uzupetniania paliwa i zaopatrywaé je z istniejacej juz w Unii, dobrze
rozwinigtej i rozbudowanej na catym obszarze sieci dystrybucji gazu ziemnego, o ile
jako$¢ gazu bedzie wystarczajagca do wykorzystania go w obecnych oraz w
zaawansowanych technicznie pojazdach napgdzanych gazem.

Panstwa cztonkowskie powinny zadba¢ o zbudowanie dostepnej publicznie
infrastruktury dostarczania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) w stanie gazowym dla
pojazdow silnikowych, odznaczajacej si¢ tym, ze odleglosci migdzy punktami
uzupetnienia paliwa umozliwiaja ruch pojazdéw napedzanych CNG na calym
obszarze Unii, oraz tym, ze okre$lona liczba punktéw uzupetniania paliwa znajduje
si¢ w aglomeracjach miejskich.

Skroplony gaz ziemny (LNG) stanowi atrakcyjng alternatywe paliwowa dla statkéw
w celu spelniania przez nie wymogdéw zmniejszania zawartosci siarki w paliwach
zeglugowych w obszarach kontroli emis;ji tlenku siarki, co dotyka potowy statkow
ptywajacych w ramach europejskiej zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jak
przewidziano w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21
listopada 2012 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci
siarki w paliwach Zeglugowych'®. Sie¢ bazowa punktéw uzupetniania LNG dla
statkow zeglugi morskiej 1 srodladowej powinna by¢ dostepna najpozniej do konca
2020 r. Fakt, ze poczatkowo w centrum zainteresowania jest sie¢ bazowa, nie
powinien wyklucza¢, ze w dluzszej perspektywie LNG zostanie rowniez
udostgpniony w portach poza siecig bazowa, zwlaszcza w tych portach, ktore sa

Dz.U. L 327z 27.11.2012.
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istotne dla statkdw niezaangazowanych w dziatalno$§¢ transportowa (statki rybackie,
statki stuzb przybrzeznych itp.).

LNG moze réwniez stanowi¢ racjonalng pod wzglgdem kosztéw technologie dla
pojazdéw cigzarowych w kontekscie spelniania przez nie surowych limitow emisji
zanieczyszczeh zawartych w normie Euro VI*®,

Sie¢ bazowa utworzona rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej”” powinna stanowi¢ podstawe dla rozmieszczenia infrastruktury LNG,
jako ze obejmuje ona gtowne przeptywy ruchu i umozliwia korzysci wynikajace z
sieci.

Majac na uwadze rosnacg roznorodnos¢ rodzajow paliw dla pojazdéw silnikowych
oraz trwajace zwigkszanie si¢ mobilnosci drogowej obywateli w calej Unii,
konieczne jest udostepnianie konsumentom jasnych i tatwo zrozumiatych informacji
dotyczacych kompatybilnosci ich pojazdéow z réznymi paliwami oferowanymi na
unijnym rynku paliw transportowych, nie naruszajac przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajacej dyrektywe 98/70/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji benzyny i olejow
napedowych oraz wprowadzajaca mechanizm monitorowania i ograniczania emisji
gazOw cieplarnianych oraz zmieniajgcg dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszacg sig¢
do specyfikacji paliw wykorzystywanych przez statki zeglugi $rodladowej oraz
uchylajacej dyrektywe 93/12/EWG?.

Aby zapewni¢ dostosowanie przepisOw niniejszej dyrektywy do zmian rynku i
postepu technologicznego, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do zestawu paliw alternatywnych, cech charakterystycznych infrastruktury i
odpowiedniego pokrycia infrastrukturg oraz norm dotyczacych paliw. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertow.

Specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci punktow *ladowania i
uzupehniania paliwa powinny by¢ okreslone w normach europejskich pozostajacych
w pelnej zgodzie z odpowiednimi normami mi¢dzynarodowymi. Brak norm
europejskich uniemozliwia podawanie szczegdélowych odniesien do niektorych
koniecznych specyfikacji. Z tego powodu Komisja powinna zwroci¢ si¢ do
europejskich  organizacji normalizacyjnych o opublikowanie takich norm
europejskich zgodnie z art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1025/2012 w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajacego dyrektywy
Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE,
2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajacego decyzje Rady 87/95/EWG i decyzj¢

19
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczace homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdow ciezarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i
2005/78/WE (Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1-13).
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Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE®, a normy te powinny byé
oparte, w stosownych przypadkach, na obecnych normach migdzynarodowych lub na
biezacych miedzynarodowych pracach normalizacyjnych. Jesli istniejg juz normy
miedzynarodowe, nalezy wykorzysta¢ specyfikacje techniczne w nich zawarte jako
rozwigzanie tymczasowe w oczekiwaniu na przyjecie norm europejskich. W
odniesieniu do norm, ktore nie zostaty jeszcze opublikowane, prace beda oparte na:
(1) konfiguracji FF, IEC 62196-3:CDV 2012 w odniesieniu do punktow szybkiego
tadowania pradem statym pojazdow silnikowych, (ii) pracach zwigzanych z ISO
TC67/WG10 w odniesieniu do punktéw uzupelniania LNG przeznaczonych dla
statkow wodnych i (iii) pracach zwigzanych z ISO/TC 252 w odniesieniu do
punktow uzupeliania CNG i L-CNG przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych.
Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjmowania odniesien do specyfikacji
technicznych zawartych w normach europejskich w drodze aktow delegowanych.

(27) W ramach stosowania dyrektywy Komisja powinna konsultowac¢ si¢ z odpowiednimi
grupami ekspertow, takimi jak europejska grupa ekspertow ds. przyszitych paliw
transportowych, ktora sklada si¢ z ekspertéw pochodzacych ze $rodowiska
przemystu i ze spoteczenstwa obywatelskiego, a takze wspodlna grupa ekspertow ds.
transportu 1 Srodowiska gromadzaca ekspertéw z panstw cztonkowskich.

(28) Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnié
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(29) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do ustalania wspolnych
procedur 1 specyfikacji. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16
lutego 2011 r. ustanawiajagcym przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisj¢23.

(30) Unia moze przyja¢ srodki zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej, poniewaz cel polegajacy na wspieraniu szerokiego
rozwoju rynku paliw alternatywnych nie moze zosta¢ w wystarczajacym stopniu
osiggnigty przez panstwa czlonkowskie dzialajace indywidualnie, lecz wymaga
dzialania na poziomie Unii, co ma na celu zapewnienie popytu na mase¢ krytyczna
takich pojazdow umozliwiajaca racjonalny pod wzgledem kosztow rozwoj
przemystu europejskiego 1 zapewnienie pojazdom napedzanym paliwami
alternatywnymi mozliwos$ci poruszania si¢ po calej Unii. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest niezbedne do osiggniecia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

W  niniejsze] dyrektywie ustanawia si¢ wspdlne ramy dla $rodkéw dotyczacych
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu przetamania zaleznosci

2 Dz.U. L 316 7 14.11.2012, s. 12.
2z Dz.U. L 557 28.2.2011, s. 13.
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transportu od ropy naftowej oraz okres$la si¢ minimalne wymogi dotyczace rozbudowy
infrastruktury paliw alternatywnych 1 wspdlnych specyfikacji technicznych takiej
infrastruktury, w czego zakres wchodza punkty tadowania dla pojazdéw elektrycznych i
punkty uzupehniania gazu ziemnego (LNG i CNG) oraz wodoru.

Artykut 2
Definicje
Dla potrzeb niniejszej dyrektywy zastosowanie maja nastgpujace definicje:

1) ,paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa, ktére w zaopatrzeniu transportu w energi¢
zastepuja zrodla energii pochodzace z ropy naftowej i ktoére maja potencjal przyczynienia si¢
do obnizenia emisyjnos$ci transportu. Obejmujg one:

— energi¢ elektryczna,
- wodor,

—  biopaliwa zgodne z definicja zawarta w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/28/WE;

— paliwa syntetyczne,

— gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (spr¢zony gaz ziemny —
CNG) i w postaci cieklej (skroplony gaz ziemny — LNG), oraz

—  skroplony gaz ropopochodny (LPG);

2) ,,punkt tadowania” oznacza punkt powolnego tadowania lub punkt szybkiego tadowania
lub instalacj¢ stuzaca do fizycznej wymiany akumulatora pojazdu elektrycznego;

3) ,,punkt powolnego ladowania” oznacza punkt tadowania umozliwiajacy bezposrednie
dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego o mocy 22 kW lub mniejszej;

4) ,punkt szybkiego tadowania” oznacza punkt ladowania umozliwiajacy bezposrednie
dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego o mocy wigkszej niz 22 kW;

9) ,,0g6lnie dostepny punkt tadowania lub uzupeiniania paliwa” oznacza punkt fadowania lub
uzupelniania paliwa umozliwiajacy wszystkim uzytkownikom niedyskryminujacy dostep;

6) ,,pojazd elektryczny” oznacza pojazd w rozumieniu dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji
pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadéw, czesci 1 oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazd(')w24 osiggajacy maksymalna predkosé
konstrukcyjng przekraczajaca 25 km/h, wyposazony w co najmniej jeden silnik trakcyjny
napedzany energig elektryczng i niepolaczony na state z siecig przesylowa, oraz oznacza
wysokonapigciowe czesci 1 uklady takiego silnika, ktore sg galwanicznie potaczone z szyna
wysokonapigciows elektrycznego uktadu napgdowego;

7) ,,punkt uzupetniania paliwa” oznacza dostarczanie wszelkich paliw z wyjatkiem LNG za
pomoca umocowanej na state pompy;

8) ,,punkt uzupeiniania LNG” oznacza dostarczanie LNG albo za pomocg fizycznie
umocowanej pompy podlaczonej do instalacji statej lub ruchomej (w tym pojazdéw i
statkow), albo za pomocg ruchomego zbiornika LNG.

2 Dz.U. L 263 7 9.10.2007, s. 1.
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Artykut 3
Ramy polityki krajowej

Kazde panstwo cztonkowskie przyjmuje ramy polityki krajowej dotyczace rozwoju
rynku paliw alternatywnych i infrastruktury tych paliw, obejmujace informacje
wymienione w zataczniku I 1 zawierajgce przynajmniej nastgpujace elementy:

— oceng stanu i przysztosci rozwoju paliw alternatywnych;

— ocen¢ transgranicznej cigglosci pokrycia infrastrukturg przeznaczong dla paliw
alternatywnych;

—  ramy regulacyjne majace na celu wsparcie rozbudowy infrastruktury paliw
alternatywnych;

— srodki z zakresu polityki majace na celu wsparcie wdrozenia ram polityki
krajowej;

— srodki wsparcia dla rozmieszczania i produkc;ji;

— wsparcie badan naukowych, rozwoju technologicznego i demonstracji;

—  cele dotyczace rozpowszechnienia paliw alternatywnych;

— spodziewang do 2020 r. liczb¢ pojazdéow napedzanych paliwami
alternatywnymi;

— ocen¢ potrzeby punktéw uzupetlniania LNG w portach lezacych poza siecig
bazowa TEN-T, waznych dla statkéw niezaangazowanych w dziatalno$¢
transportowa, w szczegolnosci statkow rybackich;

—  w stosownych przypadkach umowy o wspotpracy zawarte z innymi panstwami
cztonkowskimi, zgodnie z ust. 2.

Panstwa cztonkowskie wspodlpracujg ze soba, w drodze konsultacji lub wspolnych
ram polityki, w celu zapewnienia spdjnosci i koordynacji srodkéw koniecznych do
osiggniecia celow niniejszej dyrektywy.

Do objecia unijnymi 1 krajowymi $rodkami wsparcia dla infrastruktury paliw
alternatywnych kwalifikujg si¢ jedynie paliwa uwzglednione w ramach polityki
krajowe;j.

Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych realizuje si¢ zgodnie z
zasadami pomocy panstwa zawartymi w TFUE.

Panstwa cztonkowskie notyfikuja ramy polityki krajowej Komisji [w terminie 18
miesi¢cy od dnia wejscia niniejszej dyrektywy w zycie].

Komisja ocenia ramy polityki krajowej i zapewnia ich spojno$¢ na szczeblu UE.
Przekazuje ona Parlamentowi Europejskiemu sprawozdanie z oceny ram polityki
krajowej w terminie jednego roku od otrzymania ram polityki krajowej.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 8 w celu
zmiany wykazu elementow zawartego w ust. 1 oraz informacji okreSlonych w
zalaczniku L.
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10.

11.

Artykut 4
Zaopatrywanie transportu w energie elektryczng

Panstwa cztonkowskie zapewniaja wprowadzenie najpozniej do dnia 31 grudnia
2020 r. minimalnej liczby punktow tadowania dla pojazdéw elektrycznych,
odpowiadajacej przynajmniej liczbie podanej w tabeli w zataczniku I1.

Przynajmniej 10 % punktéw tadowania jest ogdlnie dostepne.

Punkty powolnego tadowania przeznaczone dla pojazdow elektrycznych musza by¢
zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zatgczniku III pkt 1.1
najp6zniej do dnia 31 grudnia 2015 .

Punkty szybkiego tadowania przeznaczone dla pojazdow elektrycznych musza by¢
zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zalaczniku Il pkt 1.2
najpdzniej do dnia 31 grudnia 2017 r.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby wyposazenie dla punktow szybkiego i
powolnego tadowania, okreslone w zatgczniku III pkt 1.1 i zalgczniku III pkt 1.2,
bylo dostepne na sprawiedliwych, rozsadnych i niedyskryminujacych warunkach.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja powstanie w portach nabrzeznej instalacji
elektrycznej przeznaczonej do zasilania statkéw wodnych pod warunkiem, ze jest
ona racjonalna pod wzgledem kosztow i niesie ze sobg korzysci sSrodowiskowe.

Nabrzezna instalacja elektryczna przeznaczona dla transportu morskiego i
srédladowego musi by¢ zgodna ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w
zatgczniku 111 pkt 1.3 najpdzniej do dnia 31 grudnia 2015 r.

Wszystkie ogolnie dostepne punkty tadowania przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych wyposazone sa w inteligentne systemy pomiarowe zgodne z definicja
zawartg w art. 2 pkt 28 dyrektywy 2012/27/UE i spetniajg wymagania okreslone w
art. 9 ust. 2 tejze dyrektywy.

Punkt 1 lit. h) oraz pkt 2 akapit ostatni zatagcznika I do dyrektywy 2009/72/WE maja
zastosowanie do danych dotyczacych zuzycia 1 do systemu pomiarowego punktu
tadowania przeznaczonego dla pojazdéw elektrycznych.

Panstwa czlonkowskie nie uniemozliwiaja uzytkownikom pojazdow elektrycznych
zakupu energii elektrycznej od zadnego dostawcy energii elektrycznej niezaleznie od
tego, w ktérym panstwie cztonkowskim ten dostawca jest zarejestrowany. Panstwa
cztonkowskie zapewniaja konsumentom prawo do rdownoczesnego zawierania umow
na dostawy energii elektrycznej z kilkoma dostawcami, tak by dostawy energii
elektrycznej dla pojazdu elektrycznego mogly by¢ przedmiotem odrebnej umowy na
dostawy energii elektrycznej.

Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, by kazda osoba mogta zalozy¢ lub prowadzi¢
ogolnie dostepne punkty tadowania 1 by operatorzy systeméw dystrybucyjnych
wspotpracowali z takg osobg na niedyskryminacyjnych warunkach.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, by ceny pobierane w ogolnie dostepnych
punktach tadowania byty rozsadne i nie zawieraty optat karnych lub prohibicyjnych
pobieranych za tadowanie pojazdu elektrycznego od uzytkownikéw niezwigzanych
stosunkiem umownym z operatorem punktu fadowania.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych dotyczacych aktualizacji
specyfikacji technicznych okreslonych w zataczniku IIT pkt 1.1, 1.2 i 1.3, zgodnie z
art. 8.
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Artykut 5
Zaopatrywanie transportu w wodor

Panstwa czlonkowskie, na ktorych terytorium w dniu wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy istnieja juz punkty uzupetniania wodoru, dopilnowuja, by najpdzniej do
dnia 31 grudnia 2020 r. istniala wystarczajgca liczba ogolnie dostepnych punktow
uzupehniania paliwa, potozonych w odstepach nieprzekraczajgcych 300 km, tak by
umozliwi¢ ruch pojazdow napgdzanych wodorem na catym terytorium danego
panstwa.

Wszystkie punkty uzupetniania wodoru przeznaczone dla pojazdow silnikowych
muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreSlonymi w zataczniku 111 pkt
2 najpozniej do dnia 31 grudnia 2015 .

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych dotyczacych aktualizacji
specyfikacji technicznych okreslonych w zataczniku III pkt 2, zgodnie z art. 8.

Artykut 6
Zaopatrywanie transportu w gaz ziemny

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, by najpdzniej do dnia 31 grudnia 2020 r. we
wszystkich portach morskich transeuropejskiej transportowej sieci bazowej (TEN-T)
istnialty ogolnie dostgpne punkty uzupelniania LNG przeznaczone dla transportu
morskiego i srodladowego.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, by najpdzniej do dnia 31 grudnia 2025 r. we
wszystkich portach $rodladowych sieci bazowej TEN-T istnialy ogodlnie dostepne
punkty uzupetniania LNG przeznaczone dla transportu srédladowego.

Panstwa czlonkowskie wspotpracuja w celu zapewnienia silnikowym pojazdom
cigzarowym napgdzanym LNG moznosci ruchu na calej dtugosci drog sieci bazowej
TEN-T. W tym celu tworzy si¢ najpdzniej do dnia 31 grudnia 2020 r. ogélnie
dostepne punkty uzupetniania LNG w odstgpach nieprzekraczajacych 400 km.

Wszystkie punkty uzupetniania LNG przeznaczone dla transportu morskiego 1
srodladowego musza by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w
zatgczniku 111 pkt 3.1 najpdzniej do dnia 31 grudnia 2015 r.

Wszystkie ogdlnie dostgpne punkty uzupetniania LNG przeznaczone dla pojazdéw
silnikowych musza by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w
zalgczniku 111 pkt 3.2 najpdzniej do dnia 31 grudnia 2015 r.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, by najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r. istniata
wystarczajaca liczba ogolnie dostgpnych punktow uzupelniania paliwa, potozonych
w odstgpach wynoszacych maksymalnie 150 km, tak by umozliwi¢ ruch pojazdow
napgdzanych CNG w catej Unii.

Wszystkie punkty uzupetniania CNG przeznaczone dla pojazdow silnikowych musza
by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zalgczniku III pkt 3.3
najpdzniej do dnia 31 grudnia 2015 .

Wszystkie punkty uzupelniania CNG przeznaczone dla pojazdow silnikowych
dostarczajg gazu o jakosci wymaganej] do stosowania go Ww obecnych i
zaawansowanych technicznie pojazdach napgdzanych CNG.
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10.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych dotyczacych aktualizacji
specyfikacji technicznych okreslonych w zatgczniku IIT pkt 3.1, 3.2 i 3.3, zgodnie z
art. 8.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze dotyczace:

— przepiséw w zakresie bezpieczenstwa dotyczacych magazynowania, transportu i
procesu uzupetniania LNG;

— specyfikacji technicznych dotyczacych interoperacyjnosci miedzy statkami i
todziami a punktami uzupetiania LNG w transporcie morskim i srodladowym.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 9.

Artykut 7
Informacje dla konsumentow dotyczgce paliw transportowych

Nie naruszajac przepisow dyrektywy 2009/30/WE, panstwa cztonkowskie
zapewniaja dostepnos¢ odpowiednich, jasnych i prostych informacji dotyczacych
kompatybilnos$ci wszystkich paliw na rynku z pojazdami:

a)  na pompach w punktach uzupetniania paliwa, w punktach sprzedazy pojazdow
i w punktach kontroli technicznej na terytorium tych panstw;

b)  w instrukcjach uzywania pojazdow;

C) na pojezdzie. Wymaganie to ma zastosowanie do wszystkich nowych
pojazdow sprzedawanych na terytorium panstw czlonkowskich od dnia [data
transpozycji niniejszej dyrektywy] r., oraz do wszystkich pozostatych
pojazdow zarejestrowanych na terytorium panstw cztonkowskich od dnia
pierwszej kontroli technicznej tych pojazdow nastepujacej po dniu [data
transpozycji niniejszej dyrektywy] r.

Informacje o kompatybilnosci paliw, o ktorych mowa w ust. 1, s oparte na normach
oznakowania paliw objetych systemem norm europejskich (EN), wymienionych w
zataczniku III pkt 4, o ile normy takie sa dostgpne i odpowiednie dla osiagnig¢cia
celow niniejszej dyrektywy, i wdrazana jest reprezentacja graficzna tych norm.

Reprezentacje graficzng, o ktorej mowa w ust. 2, stosuje si¢ do spetnienia wymagan
okreslonych w ust. 1.

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace konkretne miejsce pojazdu, w
ktorym maja by¢ umieszczone informacje o kompatybilnosci, oraz graficzng
reprezentacj¢ takich informacji, aby zapewni¢ w Unii harmonizacj¢ miejsca
ulokowania takich informacji. W przypadkach, gdy brak jest systemu norm EN
zawierajagcego normy oznakowania paliw lub gdy nie jest on odpowiedni dla
osiggniecia celow dyrektywy, Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace
parametry oznakowania paliwa dla wprowadzonych na rynek Unii paliw, ktore — w
ocenie Komisji — w wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim stanowig
przynajmniej 1 % catkowitej wielkosci sprzedazy.

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w niniejszym artykule, przyjmowane sg zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 9.

18

PL



PL

Artykut 8
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Przekazane uprawnienia, o ktorych mowa w art. 3, 4, 5 1 6, powierza si¢ Komisji na
czas nieokreslony.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 3, 4, 5, i 6, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg¢. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu
staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie.
Nie wpltywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 3, 4, 5 i 6 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie
dwodch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o trzy
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 9
Komitet

Komisj¢ wspomaga Komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemne;j,
procedura ta konczy si¢ bez osiggnigcia rezultatu, gdy, przed uptywem terminu na
wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to zwykta
wigkszos¢ cztonkow komitetu.

Artykut 10
Sprawozdania i przeglgd

Kazde panstwo cztonkowskie przedstawia Komisji sprawozdanie na temat ram
polityki krajowej i ich realizacji najpozniej do dnia [dwa lata od wejscia dyrektywy
w zycie] 1., a nastepnie co 2 lata. Sprawozdania te obejmuja informacje okreslone w
zalaczniku 1.

Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stosowania niniejszej dyrektywy co dwa lata, poczawszy od [dwa lata od daty
transpozycji niniejszej dyrektywy] r.

Sprawozdanie Komisji zawiera nastgpujace elementy:

— ocen¢ dziatan podjetych przez kazde z panstw cztonkowskich;
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—  ocen¢ wplywu niniejszej dyrektywy na rozwoj rynku paliw alternatywnych
oraz na gospodarke i srodowisko;

—  informacje o postgpie technologicznym i rozwoju rynku paliw alternatywnych
objetych niniejszg dyrektywa oraz wszelkich innych paliw alternatywnych.

Komisja moze zaproponowac¢ wszelkie odpowiednie §rodki.

Sprawozdanie Komisji zawiera ocen¢ wymogoéw 1 termindOw okreslonych w
niniejszej dyrektywie w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury oraz wdrozenia
specyfikacji, uwzgledniajac zmiany techniczne, gospodarcze i rynkowe danych paliw
alternatywnych, a w stosownych przypadkach towarzyszy mu wniosek
ustawodawczy.

Artykut 11
Transpozycja

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia
[18 miesi¢cy od daty wejscia niniejszej dyrektywy w zycie] r. Panstwa czlonkowskie
niezwlocznie informujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzg¢dowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 12
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 13
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczqgcy
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ZALACZNIK 1
Ramy polityki krajowej

Ramy polityki krajowej zawierajg przynajmniej nast¢pujace elementy:

1. Ramy requlacyjne

Ramy regulacyjne musza obejmowaé srodki wspierajace rozbudowe infrastruktury paliw
alternatywnych, takie jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na budowe miejsc
parkingowych, certyfikacja przedsigbiorstw pod wzgledem wplywu ich dzialalnosci na
srodowisko, koncesje na stacje paliw.

2. Srodki z zakresu polityki wspierajace realizacie ram polityki krajowej

Srodki te musza obejmowaé przynajmniej nastepujace elementy:

— Dbezposrednie bodzce do nabywania $rodkow transportu napedzanych paliwami
alternatywnymi lub do budowania infrastruktury;

— mozliwo$¢ wprowadzenia bodzcow podatkowych shuzacych promowaniu $rodkéw
transportu napgdzanych paliwami alternatywnymi 1 wspieraniu infrastruktury paliw
alternatywnych;

— wykorzystywanie zamowien publicznych dla wsparcia paliw alternatywnych, w tym
wykorzystanie zamowien wspdlnych;

— niefinansowe bodzce dotyczace popytu, np. dostep na zasadach preferencyjnych do stref
ograniczonego ruchu, polityka parkingowa, specjalne pasy ruchu.

3. Wsparcie dla rozmieszczania i produkcji

Roczny budzet publiczny przeznaczony na rozmieszczenie infrastruktury paliw
alternatywnych, z rozdzialem na poszczegdlne paliwa i rodzaje transportu (drogowy,
kolejowy, wodny i lotniczy).

Roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie zaktadow produkcyjnych w zakresie
technologii zwigzanych z paliwami alternatywnymi, z rozdzialem na poszczeg6dlne paliwa i
rodzaje transportu.

4. Badania naukowe, rozwoi technologiczny i demonstracije

Roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie badan, rozwoju technologicznego i
demonstracji zwigzanych z paliwami alternatywnymi, z rozdzialem na poszczegodlne paliwa 1
rodzaje transportu.

5. Cele
— cele krajowe na 2020 r. dotyczace rozpowszechnienia paliw alternatywnych w réznych
rodzajach transportu (drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy) oraz rozmieszczenia

odpowiedniej infrastruktury;

— cele krajowe, ustanawiane z roku na rok, dotyczace rozpowszechnienia paliw
alternatywnych w réznych rodzajach transportu oraz rozmieszczenia odpowiedniej
infrastruktury i majace na celu osiaggniecie celow krajowych na 2020 r.
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ZALACZNIK 1T

Minimalna liczba punktéw ladowania pojazdéw elektrycznych w kazdym z panstw

czlonkowskich

Panstwo Liczba punktéw Liczba ogolnie dostepnych punktéow
czlonkowskie ladowania (w tysiacach) ladowania (w tysiacach)

BE 207 21
BG 69 7
Ccz 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CY 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
Sl 26 3
SK 36 4
o | 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4
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ZALACZNIK 111
Specyfikacje techniczne

1. Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw ladowania energia elektryczng

1.1. Punkty powolnego ladowania energia elektryczna przeznaczone dla pojazdéw
silnikowych

Punkty powolnego tadowania na prad przemienny przeznaczone dla pojazdow elektrycznych
muszg by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone w zlgcza typu 2 opisane w
normie EN 62196-2:2012.

1.2. Punkty szybkiego ladowania energia elektryczna przeznaczone dla pojazdow
silnikowych

Punkty szybkiego tadowania na prad przemienny przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych
muszg by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone w zlgcza typu 2 opisane w
normie EN 62196-2:2012.

Punkty szybkiego tadowania na prad staly przeznaczone dla pojazdow elektrycznych musza
by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone w ztacza typu ,,Combo 2” opisane w
odpowiedniej normie EN, ktora ma by¢ przyjeta do 2014 r.

1.3. Nabrzezna instalacja elektryczna przeznaczona dla statkéw wodnych

Nabrzezna instalacja elektryczna przeznaczona do zasilania statkow wodnych, w tym projekt,
instalacja 1 testowanie uktadow, musi by¢ zgodna z odpowiednig norma EN, ktéora ma by¢
przyjeta do 2014 r., a w okresie do publikacji tej normy — ze specyfikacjami technicznymi
normy IEC/ISO/IEEE 80005-1.

2. Specyfikacje techniczne dla punktéw uzupelniania wodoru przeznaczonych dla
pojazdoéw silnikowych

2.1. Punkty uzupelniania wodoru na wolnym powietrzu, w ktérych jako paliwo wydawany
jest wodor w stanie gazowym wprowadzany do wnetrza pojazdow ladowych, musza by¢
zgodne z odpowiednia norma EN, ktora ma by¢ przyjeta do 2014 r., a w okresie do publikacji
tej normy — ze specyfikacjami technicznymi specyfikacji 1SO/TS 20100:2008 dotyczacej
tankowania wodoru w stanie gazowym.

2.2. Czystos¢ wodoru wydawanego przez punkty uzupeiniania wodoru musi by¢ zgodna z
odpowiednig normg EN, ktora ma by¢ przyjeta do 2014 r., a w okresie do publikacji tej normy
— ze specyfikacjami technicznymi zawartymi w normie ISO 14687-2.

2.3. W punktach uzupelniania wodoru nalezy stosowa¢ algorytmy tankowania oraz
wyposazenie zgodne z odpowiednig normg EN, ktora ma by¢ przyjeta do 2014 r., a w okresie
do publikacji tej normy — z protokotami tankowania naziemnych pojazdow lekkich
napg¢dzanych wodorem w stanie gazowym ISO 20100.

2.4. Z¥acza dla pojazdow przeznaczone do tankowania wodoru w stanie gazowym muszg by¢
zgodne z odpowiednig normg EN, ktora ma by¢ przyjeta do 2014 r., a w okresie do publikacji
tej normy — z normga ISO 17268 dotyczaca urzadzen podiaczajacych stuzacych do tankowania
wodoru w stanie gazowym w pojazdach ladowych.

3. Specyfikacje techniczne dla punktow uzupelniania gazu ziemnego

3.1. Specyfikacje techniczne dla punktéw uzupekliania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) przeznaczonych dla statkow wodnych
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Punkty uzupetiania LNG przeznaczone dla statkbw wodnych musza by¢ zgodne z
odpowiednimi normami EN, ktore majg by¢ przyjete do 2014 r.

3.2. Specyfikacje techniczne dla punktéw uzupelniania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych

Punkty uzupehlniania LNG przeznaczone dla pojazdow silnikowych muszg by¢ zgodne z
odpowiednig normg EN, ktéra ma by¢ przyjeta do 2014 r.

3.3. Specyfikacje techniczne dla punktéw uzupelniania sprezonego gazu ziemnego
(CNG) przeznaczonych dla pojazdow silnikowych

3.3.1. Ztacza/pojemniki dla CNG muszg by¢ zgodne z regulaminem EKG ONZ nr 110 (ktéry
odnosi si¢ do normy ISO 14469, czegs¢ 11 11).

3.3.2. Punkty uzupetiania CNG i L-CNG muszg by¢ zgodne z odpowiednig normg EN, ktora
ma by¢ przyjeta do 2014 r.

4. Specyfikacje techniczne dla benzyny i oleju napedowego zawierajacych biopaliwa

4.1. Benzyna zawierajaca niewielkg domieszke bioetanolu musi by¢ zgodna z normg EN
228.

4.2.  Olej napedowy zawierajacy niewielkg domieszke biodiesla musi by¢ zgodny z norma
EN 590.

4.3. W odniesieniu do wszystkich pomp podajacych benzyng punkty uzupetniania paliwa
muszg wdrozy¢ wymagania dotyczace oznakowania paliwa okreslone w normie EN 228.

4.4. W odniesieniu do wszystkich pomp podajacych olej napgdowy punkty uzupetniania
paliwa musza wdrozy¢ wymagania dotyczace oznakowania paliwa okreslone w normie EN
590.

25

PL



PL

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICIJATYWY

1.1. Tytut wniosku/inicjatywy

1.2. Dziedzina(-y) polityki w strukturze ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
1.3. Charakter wniosku/inicjatywy

1.4. Cele

1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.6. Czas trwania dziatania i jego wplyw finansowy

1.7. Przewidywany(-e) tryb(-y) zarzadzania

SRODKI ZARZADZANIA
2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczo$ci
2.2. System zarzadzania i kontroli

2.3. Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym 1 nieprawidtowosciom

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzial(y) wieloletnich ram finansowych i pozycja(-e) wydatkow w budzecie, na ktore
wniosek/inicjatywa ma wpltyw

3.2.  Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1. Synteza szacunkowego wptywu na wydatki

3.2.2. Szacunkowy wplyw na srodki operacyjne

3.2.3. Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne

3.2.4. Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
3.2.5. Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

3.3. Szacunkowy wptyw na dochody
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

\ Dyrektywa w sprawie rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych

Dziedzina(-y) polityki w strukturze ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa®

\ Transport

Charakter wniosku/inicjatywy
X Whniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania

[0  Whniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania bedacego nastepstwem projektu
pilotazowego/dzialania przygotowawczego®™

[J Wniosek/inicjatywa wiaze si¢ z przedtuzeniem biezacego dzialania

L] Wnhiosek/inicjatywa dotyczy dzialania, ktére zostalo przeksztalcone pod katem nowego
dzialania

Cele
Wieloletni(e) cel(e) strategiczny(-e) Komisji wskazany(-e) we wniosku/inicjatywie

Inicjatywa przewodnia ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow” bedaca czgsécig strategii
,Europa 2020”.

Biala ksigga ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”.

Cel(e) szczegotowy(-e) i dzialanie(-a) ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Cel szczegolowy nr 4

Szersze  wykorzystanie niskoemisyjnych rodzajow transportu oraz = promowanie
multimodalnosci (zwigzane z og6élnym celem ,,Wydajny transport™.

Dziatanie(-a) ABM/ABB, ktorego(-ych) dotyczy wniosek/inicjatywa

Transport ladowy, lotniczy 1 morski

25

ABM: Activity Based Management: zarzadzanie kosztami dziatan - ABB: Activity Based Budgeting: budzet
zadaniowy.
O ktorym mowa w art. 49 ust. 6 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.4.3.

1.44.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

Oczekiwany(-e) wynik(i) i wptyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Rozbudowa minimalnej infrastruktury paliw alternatywnych i wprowadzenie wspolnych norm
technicznych w catej UE.

Utrzymanie wiodacej pozycji UE w przemysle motoryzacyjnym i stoczniowym; wspieranie
wzrostu gospodarczego i tworzenia miejsc pracy w Europie.

Przetamanie zaleznosci transportu od ropy naftoweyj.

Przyczynienie si¢ do osiggniecia do 2050 r. redukcji emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych z transportu o 60 %.

Wskazniki wynikow i wptywu

Nalezy okresli¢ wskazniki, ktore umozliwig monitorowanie realizacji wniosku/inicjatywy.

Liczba punktow tadowania/punktow uzupetniania paliwa.
Liczba pojazdoéw/statkow napedzanych paliwami alternatywnymi.
Zmniejszenie w ujeciu procentowym przywozu ropy naftowe;.

Zmniejszenie w ujeciu procentowym emisji gazoéw cieplarnianych pochodzacych z transportu.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeba(-y), ktora(-e) ma(-jg) zosta¢ zaspokojona(-e) w perspektywie krotko- Iub
dtugoterminowej

W perspektywie krotkoterminowe;:

minimalne pokrycie infrastruktura w odniesieniu do energii elektrycznej, wodoru, LNG
(transport wodny i ciezarowki) oraz CNG;

oznakowanie paliwa w punktach uzupetiania paliwa oraz na pojazdach.

W perspektywie dlugoterminowej: optymalne pokrycie infrastrukturg w odniesieniu do energii
elektrycznej, wodoru i LNG (transport wodny i cigzardwki) oraz CNG.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej

Utatwienie rozwoju jednolitego rynku infrastruktury paliw alternatywnych oraz pojazdow i
statkow napedzanych paliwami alternatywnymi.

Stworzenie roznym podmiotom na rynku odpowiednich warunkéw do wypetiania swoich
zadan.

Glowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatlan

W ramach dotychczasowych inicjatyw 1 dziatan wspierajacych zajmowano si¢ glownie
produkcja paliw, rozwojem technologii pojazdéw, wprowadzaniem na rynek pojazdoéw
napedzanych paliwami alternatywnymi, ale zaniedbano rozbudowg koniecznej infrastruktury.

Wnhioski wyciagane z tych do§wiadczen potwierdzaja konieczno$¢ dziatania UE w odniesieniu
do infrastruktury.
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1.5.4.

Spojnosc z innymi wlasciwymi instrumentami oraz mozliwa synergia

Infrastruktura transportowa — TEN-T, instrument ,.f.aczac Europg”.
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1.6.

1.7.

Uwagi

Czas trwania dzialania i jego wplyw finansowy

L1 Whniosek/inicjatywa 0 okreslonym czasie trwania

— [ Czas trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR r. do [DD/MM]RRRR r.
— [ Czas trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r.

X Whniosek/inicjatywa o nieokreslonym czasie trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu 0d daty przyjecia dyrektywy.

Przewidywany(-e) tryb(y) zarzadzania®’

X Bezposrednie zarzadzanie scentralizowane przez Komisj¢

[] Posrednie zarzadzanie scentralizowane poprzez przekazanic zadan wykonawczych:
— [ agencjom wykonawczym

— [ organom utworzonym przez Wsp(')lnoty28

O] krajowym organom publicznym/organom majacym obowigzek $wiadczenia ustugi
publicznej

— [ osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan na mocy tytutu V Traktatu
o Unii Europejskiej, okreslonym we wlasciwym prawnym akcie podstawowym w
rozumieniu art. 49 rozporzadzenia finansowego

L] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi
0] Zarzadzanie zdecentralizowane z panstwami trzecimi
L] Zarzadzanie wspélne z organizacjami mi¢dzynarodowymi (nalezy wyszczegolnic)

W przypadku wskazania wigcej niz jednego trybu, nalezy podaé dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

27

Wyjasnienia dotyczace tryboéw zarzadzania oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego znajduja si¢ na
nastgpujacej stronie: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
O ktorych mowa w art. 185 rozporzadzenia finansowego.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

Nalezy okresli¢ czestotliwosé i warunki.

Panstwa czlonkowskie przedstawiaja Komisji sprawozdanie na temat ram polityki krajowej
majacej na celu rozwoj rynku paliw alternatywnych i ich infrastruktury oraz realizacji tych
ram dwa lata po wej$ciu w zycie niniejszej dyrektywy, a nast¢pnie co 2 lata.

Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania
niniejszej dyrektywy co dwa lata, po raz pierwszy po uptywie dwoch lat od daty transpozycji
niniejszej dyrektywy.

System zarzadzania i kontroli

Zidentyfikowane ryzyko

Opoznienia w transpozycji dyrektywy.

Niewla$ciwe wdrozenie.

Przewidywane metody kontroli

Sprawozdania okresowe panstw cztonkowskich (pierwsze sprawozdania dwa lata po wejsciu
w zycie dyrektywy, a nast¢pnie co 2 lata).

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okreslic istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania i ochrony

Finansowanie UE przeznaczone na badania w zakresie monitorowania Stuzby Komisji b¢da
odpowiednio $ledzi¢ te badania.
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3. SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY
oszty inwestycji ponoszone be jedynie przez przedsigbiorstwa. Komisja begdzie
Koszty tycjii p beda jedynie p przedsigbiorst Komisja bed
przeprowadzata badanie co dwa lata.
3.1. Dzial(y) wieloletnich ram finansowych i pozycja(pozycje) wydatkow w budzecie, na ktore
wniosek/inicjatywa ma wplyw
06.020300 — Drziatania wspierajagce europejska polityke transportowa i ochrong praw
pasazerow Finansowanie dokonane zostanie poprzez przegrupowanie kredytow (brak wptywu
na nowe wieloletnie ramy finansowe).
e I[stniejgce pozycje w budzecie
Wedlug dziatéw wieloletnich ram finansowych 1 pozycji w budzecie.
- Pozycja w budzecie élfoo(?kzgiv Wktad
Z
wieloletnic f o
h ram Numer 06.020300 Zrom;;cowa kraibw w rozumieniu art. 18
finansowyc | Opis — Dzialania wspierajace europejska Iniezréimic par'lst\gzo kand }J] duiac panstw ust. 1 lit. aa)
h polityke  transportowa iochrone  praw owane EFTA ych® trzecich r?‘izr?;)rzg\(/ivzenola
pasazerow (29) g
[XX.YY.YY.YY] SN,
Niezrozni |\ e NIE NIE NIE
cowane
e Nowe pozycje w budzecie, o ktorych utworzenie si¢ wnioskuje: BRAK
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i pozycji w budzecie.
. . Rodzaj
Daiat Pozycja w budzecie o dkc')\Jv Wktad
wieloletnic ]
h ram Zrdznicowa Kraiow w rozumieniu art. 18
finansowyc Numer ne panstw kand Jd . panstw ust. 1 lit. aa)
h [trese ..........] /niezroznic EFTA a yhUJ{:}C trzecich rozporzadzenia
owane yc finansowego
[XX.YY.YY.YY]
T[\ﬁ}é/ TAK/ NIE TI\/IA;PEO TAK/ NIE

PL
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Srodki zréznicowane/ $rodki niezréznicowane.

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow Zachodnich.
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3.2.

Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1. Synteza szacunkowego wplywu na wydatki
w mIn EUR (do 3 miejsc po przecinku)
Drial wiclolétnich ram finansowveh: Numer Dzial — Dziatania wspierajace europejska polityke transportowg i ochrone praw
47/ 06.020300 | pasazerow
wprowadzi¢ taka liczbe
Dyrekcja Generalna: ds. Mobilnosci Rok Rok Rok Rok liziugﬁad}zsfzi;ieig?}l;c}l OGOLEM
i Transportu (DG MOVE) N3 N+1 N+2 N+3 > Jaka Jest hiezbedna, by
odzwierciedli¢ caly okres
wplywu (por. pkt 1.6)
* Srodki operacyjne
rebowiazania | @ 0 | 250,000 0 | 250,000 0 | 250,000 0 750,000
Numer pozycji w budzecie 06.020300 Srodki
olmosei | @ 250,000 250,000 250,000 750,000
Srodki  na 12
Numer pozycji w budzecie zobowigzania
pozyel Srodki na
, . (2a)
ptatnosci
Srodki administracyjne finansowane ze $rodkéw przydzielonych na
okreslone programy operacyjne
Numer pozycji w budzecie ®
: ; Srodid  ma | =teta 250,000 250,000 250,000
OGOLEM S$rodki zobowigzania +3 ’ ' ’

32

posrednie badania naukowe, bezposrednie badania naukowe.
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Rok N jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.
Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie programéw lub dziatan UE (dawne pozycje ,,.BA”),




dla DG MOVE Srodki na | =2+2a
platnosci v 250,000 250,000 250,000 750,000
Srodki na |,
. , . . zobowigzania
* OGOLEM srodki operacyjne —
Srodki na ©)
platnos$ci
* OGOLEM sérodki administracyjne finansowane ze $rodkow ©
przydzielonych na okres$lone programy operacyjne
Srodki na
OCOLEM $rodki Zobowiazania =4+6 250,000 250,000 250,000 750,000
na DZIAY. <....> )
wieloletnich-ram finansowych ;S)lr;(rlll(()ls’ci na | g6 . | 250,000 250,000 250,000 750,000
Jezeli wplyw wniosku/inicjatywy nie ogranicza sie do jednego dziatu:
Srodki na |
, , . . zobowigzania
* OGOLEM s$rodki operacyjne ——
Srodki na ©)
platnos$ci
* OGOLEM érodki administracyjne finansowane ze srodkow ©
przydzielonych na okres$lone programy operacyjne
OGOLEM srodki Stodkdma| g
na DZIALY 1do 4 conowiazam
wieloletnich-ram flna_nsowych Srodki na | ..
(kwota referencyjna) platnosci B
PL 34




Dzial wieloletnich ram finansowych: 5 »Wydatki administracyjne”

w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

wprowadzi¢ takg liczbe kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegélnych lat, jaka jest )
N N+1 N+2 N+3 niezbgdna, by odzwierciedli¢ OGOLEM (EUR)
(EUR) | (EUR) | (EUR) | (EUR) | caly okres wptywu (por. pkt 1.6)
(EUR)
Dyrekcja Generalna: ds. Mobilnosci
i Transportu (DG MOVE)
* Zasoby ludzkie (przeniesienie pracownikow) 131,000 | 131,000 | 131,000 | 131,000 | 131,000 | 131,000 | 131,000 917,000
. Pozoste_lie wy_datki administracyjne: Komitet zarzadzajacy — 13,770 | 13,770 | 13,770 | 13770 | 13,770 | 13,770 | 13,770 96.390
jedno posiedzenie/rok :
OGOLEM DG MOVE Srodki 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 1,013,390
OGOLEM $rodki (Srodki na zobowiazania
na DZIAL. 5 ogbtem = $rodki na | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 | 144,770 1,013,390
wieloletnich ram-finansowych platnosci ogotem)
w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)
wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegdlnych lat, jaka jest .
N34 N+1 N+2 N+3 niezbe¢dna, by odzwierciedli¢ OGOLEM
caly okres wptywu (por. pkt 1.6)
OGOLEM érodki Srodki na zobowiazania 144,770 | 394,770 394,770 394,770 1,329,080

34 Rok N jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.
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na DZIALY 1do5
wieloletnich ram finansowych

Srodki na ptatnosci

144,770

394,770

394,770

394,770

1,329,080

PL
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3.2.2.  Szacunkowy wphw na srodki operacyjne
— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw operacyjnych

— X Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznos$cig wykorzystania srodkoOw operacyjnych, jak okreslono ponize;j:
Srodki na zobowiazania w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Okreslié cele i wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn dla
realizacje RIS]k IISIEI;_ Eig IISIT; poszczegdlnych lat, jaka jest niezb¢dna, by OGOLEM
odzwierciedli¢ caty okres wptywu (por. pkt 1.6)
v REALIZACJA
Rodzaj Sredni Koszt Koszt w Koszt Koszt w Koszt Koszt w Koszt | Liczba Koszt
% koszt 8 w 8{ EUR S w &{ EUR 8 w & EUR S w catko | calkowity
L EUR 8 L EUR 8 i) EUR e L1 EUR wita w EUR
| | | | | | |
CEL SZCZEGOLOWY nr 4%
Realizacja Badania | 250,000 0 0 1 i 250;000 | O 0 1 : 250,000 0 0 1 : 250,000 | O 0 3 750,000
Realizacja
Realizacja
Cel szczegdlowy nr 4 - suma czastkowa 0 0 1 | 250;000 | O 0 1 | 250,000 0 0 1 | 250,000 | O 0 3 750,000
CEL SZCZEGOLOWY nr ...
Realizacja
Cel szczegotowy nr 2 - suma czastkowa
KOSZT OGOLEM W EUR 0 0 1 | 250;000 | O 0 1 | 250,000 0 0 1 | 250,000 | O 0 3 750,000
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Realizacje odnosza si¢ do produktow i ushug, ktore zostana zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometréw zbudowanych drég itp.).
% Zgodnie z opisem w pkt 1.4.2 ,,Cel(e) szczegotowy(-e) ...”.
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3.2.3.

3.2.3.1. Streszczenie

Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne

— X Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cia wykorzystania $rodkow
administracyjnych (przeniesienie pracownikéw)

— [ Wniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych, jak okre$lono ponize;j:

w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

wprowadzi¢ taka liczbe kolumn dla
Rok Rok Rok Rok poszczegolnych lat, jaka jest OGOLEM
37 N+1 N+2 N+3 . Coo
N*(EUR) (EUR) (EUR) (EUR) niezbedna, by odzwierciedli¢ caty (EUR)
okres wptywu (por. pkt 1.6) (EUR)
DZIAL 5
wieloletnich ram
finansowych
0
(przeniesie
Zasoby ludzkie nie
pracownik
ow)
Pozostate  wydatki
L . 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 96,390
administracyjne
DZIAL 5 wieloletnich
ram finansowych — 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 96,390
suma czastkowa
Poza DZIALEM 5%
wieloletnich ram
finansowych
Zasoby ludzkie
Pozostate  wydatki
administracyjne
Poza DZIALEM 5
wieloletnich ram
finansowych —suma
czastkowa
OGOLEM 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 13,370 96,390
3 Rok N jest rokiem, w ktorym rozpoczyna sie¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.
% Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie
programow lub dziatan UE (dawne pozycje ,,BA”), posrednie badania naukowe, bezposrednie badania
naukowe.

PL

PL



3.2.3.2. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— X Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania zasobow
ludzkich dokonane zostanie przeniesienie pracownikéw

— [ Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania zasobow
ludzkich, jak okreslono ponizej:

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w petnych kwotach (lub najwyzej z doktadnosciq do jednego miejsca po
przecinku)

wprowadzi¢ taka liczbe

kolumn dla
Rok Rok Rok Rok poszczegolnych lat, jaka
N N+1 N+2 N+3 jest niezbedna, by

odzwierciedli¢ caly okres
wptywu (por. pkt 1.6)

¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikéw i pracownikéw zatrudnionych na czas
okreslony)

0,5
' 0,5
XX 010101 (w centrali i w biurach 2_’50'%? (1’50A0? (1’50A0? (:_SOAO? A;D (1’50'%‘? AD +
przedstawicielstw Komisji ) ! ’ ’ ! ’ 0,05
AST AST AST AST 0,05 AST AST

AST

XX 01 01 02 (w delegaturach)

XX 01 05 01 (posrednie badania naukowe)

10 01 05 01 (bezposrednie badania naukowe)

* Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego czasu pracy)39

XX 010201 (AC, END, INT z globalnej
koperty finansowej)

XX 010202 (AC, AL, END, INT i JED w
delegaturach)

w centrali®!

XX 0104 rr*

w delegaturach

XX 01 0502 (AC, END, INT - posrednie
badania naukowe)

10 01 0502 (AC, END, INT - bezposrednie
badania naukowe)

Inna pozycja w budzecie (okresli¢)

OGOLEM

XX oznacza odpowiednig dziedzing polityki lub odpowiedni tytut w budzecie

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte z zasobow DG juz przydzielonych na
zarzadzanie tym dziataniem lub przesuni¢tych w ramach dyrekcji generalnej, uzupetnionych
w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktére moga zosta¢ przydzielone

% AC= pracownik kontraktowy; INT= pracownik tymczasowy ; JED= mlodszy oddelegowany ekspert;

AL~ cztonek personelu miejscowego; END= oddelegowany ekspert krajowy.

W ramach pulapu na personel zewngtrzny ze srodkéw operacyjnych (dawne pozycje ,,BA”).

Przede wszystkim fundusze strukturalne, Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich (EFRROW) oraz Europejski Fundusz Rybacki.
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zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury rocznego przydziatu $rodkéw oraz w
swietle istniejgcych ograniczen budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy i pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony

Personel zewnetrzny
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3.2.4.  Zgodnosé¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi

— X Whniosek/inicjatywa jest zgodny(-a) z obowigzujacymi wieloletnimi ramami
finansowymi.

— [ Whniosek/inicjatywa wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w

wieloletnich ramach finansowych.

Nalezy wyjasni¢, na czym ma polegaé przeprogramowanie, okreslajac pozycje w budzecie, ktorych
ma ono dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty.

— [0 Whniosek/inicjatywa wymaga zastosowania instrumentu elastycznosci lub

zmiany wieloletnich ram finansowych*?

Nalezy wyjasni¢, ktory wariant jest konieczny, okre$lajac pozycje w budzecie, ktérych ma on
dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty.

3.2.5. Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

— X Whniosek/inicjatywa nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich

— Whniosek/inicjatywa przewiduje wspoifinansowanie

szacowane zgodnie z

ponizszym:
Srodki w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)
wprowadzi¢ takg liczbg kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegdlnych lat, jaka jest Ocdlem
N N+1 N+2 N+3 niezbedna, by odzwierciedli¢ &
caly okres wptywu (por. pkt 1.6)
Okresli¢ organ
wspotfinansujacy
OGOLEM érodki objete
wspotfinansowaniem

PL
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Zob. pkt 19 i 24 porozumienia mi¢dzyinstytucjonalnego.
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3.3.

Szacunkowy wplyw na dochody

— X Whniosek/inicjatywa nie ma wptywu finansowego na dochody.

— [ Whniosek/inicjatywa ma wptyw finansowy okreslony ponize;j:

[0 wplyw na zasoby wiasne

o O wptyw na dochody rézne
w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)
Srodki Wplyw wniosku/inicjatywy*?

Pozycja ~w  budzecie zapisane w

dotyczaca dochoddw bgd;eme na Rok Rok Rok Rok wprowadzw’ taka 110;b¢ 1.(011,}1'1111, jaka jest
biezacy rok N N+l N+2 N+3 niezbgdna, by odzwierciedli¢ caly okres
budzetowy wptywu (por. pkt 1.6)

Artykut ..................

PL

W przypadku wptywu na dochody roézne, nalezy wskaza¢ pozycje(-e) wydatkéw w budzecie, ktora(-)

ten wplyw obejmie.

Nalezy okres$li¢ metodg obliczania wptywu na dochody.
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W przypadku tradycyjnych zasobow wlasnych (oplaty celne, optaty wyrownawcze od cukru) nalezy
wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 25 % na poczet kosztow poboru.
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