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GAZELA /

Uzywane w Polsce autobusy miejskie w zdecydowanej wigkszosci napedzane sg silnikami
wysokopreznymi (diesla). Charakteryzujg sie one duzymi przebiegami i stosunkowo niskimi kosztami

eksploatacji ze wzgledu na niewielkie zuzycie paliwa. Ich zdecydowang wadg jest natomiast zwigkszona
emisja szkodliwych zwigzkdw powstajacych podczas spalania w komorach silnikéw o duzym stopniu
sprezenia — tlenek wegla, tlenki azotu, czastki state (sadze) i rakotworcze zwigzki organiczne.

Nowoczesne autobusy, wykorzystywane w transporcie
publicznym na $wiecie napedzane sy natomiast coraz
czeéciej gazem — zaréwno dobrze znanym w Polsce
SLPG (propan-butan), jak i gazem ziemnym (LNG,
- CNG, 2HCNG) lub biogazem uzyskiwanym m.in. ze
sciekdw. Najnowoczesniejsze sg autobusy hybrydowe,
ktérych naped spalinowy uzupetniony jest napedem
elektrycznym, zdolnym m.in. odzyskiwaé energie,
najczesciej bezpowrotnie tracong podczas hamowania

pojazdu.

Autobus zasilany CNG (Fot. Marek Banach)

Technologia CNG, czyli sprezonego gazu ziemnego, charakteryzuje sie bardzo niewielky iloscig
emitowanych zanieczyszczert i wysokim bezpieczedstwem (réwniez w razie wypadkéw). Autobusy
napedzane gazem CNG spotka¢ mozna na ulicach m.in. Gdyni, Elblaga, Inowroctawia, Krakowa, Mielca,
Mystowic, Przemysla, Radomia, Rzeszowa, Stupska, Tarnowa, Torunia, Watbrzycha, Wroctawia i Zamoscia
(patrz np: tinyurl.com/cng-zamosc). Producentéw tej technologii moina znalezé w  Belgii, Hiszpanii

(konsorcjum indyjsko-hiszpariskie), Ameryce czy Polsce. Produkcje takich autobusdéw rozwazajg réwniez
producenci z Niemiec.

Do wad tej technologii nalezy zaliczy¢ stosunkowo jeszcze niewielkg w Polsce liczbe stacji tankowania
paliwa CNG. Dlatego tez w programie GAZELA wprowadzono mozliwo$¢ m.in. rozbudowy infrastruktury
niezbednej do obstugi takiego taboru.

Technologia, ktérg Polska uzgodnita z Hiszpanig sprzedajac jej prawa do emisji CO,, czyli wykorzystanie
pojazddw z silnikami hybrydowymi zasilanymi CNG, nalezy do najnowoczesniejszych rozwigzan na swiecie.

Wyniki badan 'przeprowadzonych w pazdzierniku br. przez instytut badania opinii MillwardBrown
na zlecenie NFOSIGW, poprzedzajgcych opracowanie programu GAZELA wskazaty m.in. ze:
» Cho¢ % firm transportowych w Polsce planuje zakup nowych pojazdéw (gtéwnie ze wzgledu
na duzy stopien wyeksploatowania istniejgcego taboru), plany te dotyczg gtéwnie taboru z silnikami
Diesla.
> Podstawowag barierg popularyzacji technologii niskoemisyjnych w transporcie publicznym, jest

wysoki koszt zakupu, brak zaplecza technicznego oraz brak wiedzy na ten temat.
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jest ograniczenie lub unikniecie emisji dwutlenku wegla (docelowo o 828 ton
rocznie) poprzez dofinansowanie przedsiewzig¢ polegajacych na obnizeniu zuzycia
energii i paliw w transporcie miejskim.

Moina to osiagna¢ zaréwno przez stosowanie nowoczesnych, niskoemisyjnych
silnikéw w pojazdach transportu publicznego, jak i przez stosowanie zachet
dla mieszkancow miast do rezygnowania z podrézowania samochodami na rzecz
transportu zbiorowego (buspasy) lub rowerowego (drogi dla roweréw).

80 mln zt pochodzacych ze $rodkéw GIS oraz érodkéw NFOSIGW

Dotacja, na pokrycie do 100% kosztéw kwalifikowanych, z uwzglednieniem
przepisdw dotyczgcych pomocy publicznej w przypadku przedsigbiorstw.

mogg zosta¢ gminy miejskie, spo6tki komunalne lub inne podmioty wykonujgce
zadania gmin miejskich zwigzane z lokalnym transportem zbiorowym np. spotki
przewozowe.

Zostaly podzielone na 2 grupy:

1) dotyczace taboru
a. zakup nowych autobuséw hybrydowych zasilanych gazem = CNG
b. szkolenie kierowcow z obstugi nowego, niskoemisyjnego taboru

2) dotyczace infrastruktury
a. modernizacji lub budowy stacji obstugi tankowania pojazdéw
transportu zbiorowego zasilanego gazem CNG,
b. modernizacji lub budowy tras rowerowych,
c. modernizacji lub budowy buspasow,
modernizacji lub budowy parkingéw ,,Parkuj i Jedz”,



Wymogi 1) Catkowity koszt dofinansowanego przedsiewziecia: od 8 min zt
2) Inwestycje infrastrukturalne bedg dopuszczone tylko w potaczeniu z zakupem
taboru.

Okres obowigzywania Program zaplanowano na lata 2013-2015.

Terminy Ogtoszenie naboru wnioskéw nastgpi pod koniec biezacego roku, zas sam nabér
rozpocznie sie jeszcze w | kwartale 2013 roku

Petna tre$¢ programu priorytetowego znajduje sie na koricu materiatéw

,Péina tresc programu priorytetOWego znajduje sie na kor'icu‘materi',avigéwk




PROGRAM PRIORYTETOWY

Tytul programu:
System zielonych inwestycji (GIS — Green Investment Scheme)

Cze$¢é 7) GAZELA - Niskoemisyjny transport miejski

1. Cel programu

Ograniczenie lub unikniecie emisji dwutlenku wegla poprzez dofinansowanie przedsigwzie¢
polegajacych na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie miejskim.

2. Wskaznik osiagnigcia celu

Nazwa wskaznika /
e o len i Ograniczenie lub unikniecie emisji CO2 [Mg/rok]
Forma dofinansowania: bezzwrotna

, Rek | o012 | 2013 | oa1a | 2010 2016 Bk
Wartosci wskazn . nastepne
I* Planowane 828 828
II** Rzeczywiste 200 300 328 828

*) wartosci miernika wynikajace z planowanych do zawarcia uméw
**) wartos$ci miernika wynikajgce z planowanych do zakoriczenia umow

3. Budzet
Planowane zobowigzania dla bezzwrotnych form dofinansowania wynosza 80 min z! - ze
Srodkéw pochodzacych z transakeji sprzedazy jednostek przyznanej emisji lub innych
$rodkéw NFOSIiGW.

2.  Wyplaty $rodkéw z podjetych i planowanych zobowiazan dla bezzwrotnych form
dofinansowania programu wynosza 80 mln zk.

3. Tabele budzetu programu priorytetowego dla bezzwrotnych dofinansowania
przedstawiono w zataczniku 1 do programu.

Okres wdrazania

Program jest wdrazany w latach 2013 —2015.
Alokacja srodkow nastapi w latach 2014 — 2015.
Wydatkowanie §rodkow zostanie zakonczone do 31.12.2015 r.

e B T



5.  Terminy i sposéb skladania wnioskow
Whnioski o dofinansowanie beda sktadane dwuetapowo w trybie konkursowym, jako
whnioski wstepne i wnioski o dofinansowanie.

Whioski beda sktadane w terminach okre$lonych w dokumentacji konkursowe;j.

3. Ogloszenie o konkursie z podaniem terminu skladania wniosku wstepnego oraz
o warunkach konkursu zostanie zamieszczone na stronie internetowej
www.nfosigw.gov.pl i w prasie o zasiegu.

6. Podstawy prawne udzielenia dofinansowania

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).

2. Ustawa z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
i innych substancji (Dz. U. Nr 130 poz. 1070, z p6zn. zm.).

3.  Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. 2001 r.
Nr 142 poz. 1591).

4. Dyrektywa 2009/33/WE w  sprawie promowania ekologiczne czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego.

5.  Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r.
Nr 5 poz. 13).

6. Pomoc publiczna udzielana bedzie zgodnie z warunkami okreslonymi w szczeg6lnosei w:

a) rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 22 grudnia 2006 r. w sprawie ustanowienia
programu pomocowego w zakresie regionalnej pomocy publicznej na niektore
inwestycje w ochronie srodowiska (Dz. U. Nr 246, poz. 1795 z pozn. zm.),

b) rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1998/2006 z dnia 15 grudnia 2006r. w sprawie
stosowania art. 87 i 88 Traktatu do pomocy de minimis (sz. U. L 379 z 28.12.2006),

¢) rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr 1107/70.

7.  Szczegolowe zasady udzielania dofinansowania
7.1 Formy dofinansowania

Dotacja.

7.2 Intensywno$¢ dofinansowania

1) dofinansowanie w wysokosci do 100% kosztow kwalifikowanych przedsiewzigcia;

2) w przypadku gdy dofinansowanie stanowi pomoc publiczna, jego intensywno$¢ nie moze
przekracza¢ dopuszczalnych wartosci okreslonych w regulacjach dotyczacych pomocy
publicznej.

7.3 Warunki dofinansowania

1) koszt catkowity przedsiewzigcia nie moze by¢ mniejszy niz 8 min zi.

2) dopuszcza si¢ zmniejszenie wysokosci kosztu catkowitego przedsiewzigcia po zlozeniu
wniosku o dofinansowanie, jezeli nastapilo ono w wyniku przeprowadzonych procedur
przetargowych — takie zmniejszenie wysokosci kosztu catkowitego przedsiewzigcia nie
powoduje odmowy dofinansowania;



3) warunkiem uzyskania dofinansowania jest taczna realizacja W ramach przedsigwzigcia
dziatah wskazanych w ust. 7.5 programu priorytetowego w nastepujacy sposob:
a) dziatania z grupy 1 — dzialania obligatoryjne, lub
b) dziatania z grupy 112,

4) udziat dziatan wymienionych w ust. 7.5 pkt. 1 b) oraz 2 b) do ) nie moze by¢ wigkszy
niz 10% kosztow kwalifikowanych przedsigwziecia;

5) jeden Wnioskodawca moze zlozy¢ w jednym konkursie tylko jeden wniosek
o dofinansowanie;

6) dofinansowanie nie bedzie udzielane na przedsigwzigcia, ktére uzyskaty dofinansowanie
ze $rodkéw NFOSiGW w ramach innych programow;

7) przedsiewziecie objete wnioskiem o dofinansowanie musi by¢ zrealizowane na obszarze
gmin miejskich bez limitu liczby mieszkancow.
7.4 Beneficjenci

Beneficjentami programu moga by¢:

1) gminy miejskie;

2) spblki komunalne ktore dzialaja w celu wykonania zadan gmin miejskich zwiazanych z
lokalnym transportem zbiorowym;

3) inne podmioty $wiadczace ushugi w zakresie lokalnego transportu miejskiego na
podstawie umowy zawartej z gming miejska.

Poprzez komunikacje miejska nalezy rozumie¢ w znaczeniu okreslonym w ustawie z dnia 16

grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

7.5 Rodzaje przedsiewzigé

Dofinansowanie moze by¢ udzielone na realizacje przedsiewzie¢ zmierzajacych do obnizenia

zuzycia energii i paliw w komunikacji miejskiej. Program obejmuje nastepujace dziatania:

1) dotyczace taboru polegajace na: (
a) zakupie nowych autobus6w hybrydowych zasilanych gazem CNG,

b) szkoleniu kierowcéw pojazdow transportu miejskiego z obstugi niskoemisyjnego
taboru,

2) dotyczace infrastruktury i zarzadzania polegajace na:
a) modernizacji lub budowie stacji obstugi tankowania pojazdéw transportu zbiorowego
w zakresie dostosowania do autobusow hybrydowych zasilanych gazem CNG,

b) modernizacji lub budowie tras rowerowych,

¢) modernizacji lub budowie bus pasow,

d) modernizacji lub budowie parkingéw ,,Parkuj i Jedz”,

e¢) wdrazaniu systemow zarzadzania transportem miejskim,
f) wdrozeniu systemu roweru miejskiego.

7.6 Tryb przyznania dofinansowania w formie dotacji (na podstawie przepisow ustawy
wskazanej w ust. 6 pkt 2)

1) nabor wnioskéw odbywa si¢ w trybie konkursowym. Ogloszenie o naborze wnioskow
i jego warunkach zostanie zamieszczone Ww dzienniku o zasiegu ogdlnopolskim
i na stronie internetowej NFOSiGW;

2) szczegbtowy sposob postepowania okresla regulamin konkursu;



3)

4

w sprawach nieuregulowanych, do wnioskéw, o ktérych mowa w pkt. 1, stosuje si¢
obowiazujace w NFOSiGW wewnetrzne regulacje;

umowa o dofinansowanie ze srodkéw GIS moze by¢ podpisana
po zatwierdzeniu listy przedsiewzieé do dofinansowania przez Ministra Srodowiska.

Szczegoélowe kryteria oceny wnioskéw

1.1 | Wniosek jest ztozony w terminie

1.2 | Wniosek jest ztozony na obowiazujacym formularzu, wypelniony w
jezyku polskim i zawiera wszystkie wymagane informacje

1.3 | Wniosek jest kompletny je$li chodzi o zakres dokumentacji, jest
prawidlowo podpisany i posiada ,,wypelione wszystkie pola”

1.4 | Rodzaj przedsigwzigcia jest zgodny z ust. 7.5 programu
priorytetowego

1.5 | Wnioskodawca miesci sie w kategorii ,,Beneficjenci”- ust. 7.4
programu priorytetowego

1.6 | Rodzaj i wysokos$¢ planowanego dofinansowania sa zgodne ze
szczegblowymi zasadami udzielania dofinansowania obowiazujacymi
w ust. 7.1 — 7.3 programu priorytetowego

1.7 | Wnioskowane dofinansowanie jest zgodne z zasadami pomocy
publicznej (jesli dotyczy)

Whiosek jest ztozony w terminie

2.2 | Wniosek jest ztozony na obowiazujacym formularzu i zawiera wszystkie
wymagane informacje

2.3 | Wniosek jest kompletny, prawidtowo podpisany, posiada wymagane
zataczniki do oceny techniczno — ekologicznej i finansowej

2.4 | Wniosek zawiera poprawne wyliczenia arytmetyczne

2.5 | Rodzaj przedsiewziecia jest zgodny z ust. 7.5 programu priorytetowego

2.6 | Wnioskodawca miesci sie w kategorii ,,Beneficjenci”- ust. 7.4 programu
priorytetowego

2.7 | Rodzaj i wysoko$¢ planowanego dofinansowania sg zgodne ze
szczegbtowymi zasadami udzielania dofinansowania obowiazujacymi w
ust. 7.1 — 7.3 programu priorytetowego

2.8 | Wnioskowane dofinansowanie jest zgodne z zasadami pomocy
publicznej (jesli dotyczy)




S 1

Harmonogram przedsiewziecia gwarantuje jego realizacje w zakladanym
terminie

32

Przedsiewzigcie jest wykonalny technicznie

83

Whiosek zawiera analize prawidlowo przedstawionych opgcji realizacji
przedsigwzigcia

3.4

Naktady inwestycyjne i eksploatacyjne w okresie analizy sa okreslone
prawidlowo

39

Whioskodaweca jest przygotowany organizacyjnie do realizacji
przedsiewzigcia

3.6

Efekt ekologiczny (w tym: wiarygodno$¢ zatozen i danych, efekt
ekologiczny mozliwy do osiagniecia i mozliwy do utrzymania w ciagu 5
lat po zakonczeniu przedsigwzigcia)

37

Struktura finansowa (w tym: wiarygodny montaz finansowy,

Efektywno$¢ kosztowa ( DGC) dynamiczny koszt jednostkowy, patrz zal. 2 -

Koszty kwalifikowane

Okres, w ktorym poniesione koszty moga by¢ uznane za kwalifikowane okreslony jest
od 01.01.2012 r. do 31.12.2015r. z zastrzezeniem przepisOw w sprawie pomocy
publiczne;.

Podatek VAT nie jest kosztem kwalifikowanym, jezeli beneficjent ma mozliwos¢
zadania zwrotu lub odliczenia podatku VAT (w tym przypadku nie stanowi on takze
sktadnika kosztu catkowitego przedsiewziecia). Jezeli beneficjent nie ma mozliwosci
zwrotu lub odliczenia podatku VAT, wowczas podatek VAT stanowi koszt
kwalifikowany. '

Koszty kwalifikowane, wykazane we wniosku o dofinansowanie, na realizacj¢
przedsigwziecia moga by¢ ponoszone w nastepujacych kategoriach:

1) prace przygotowawcze (w tym koncepcje techniczne, studium wykonalnosci, raport
o0 oddziatywaniu na §rodowisko),

2) projekty koncepcyjne, budowlane, wykonawcze i organizacyjne,

3) koszt nabycia lub koszt wytworzenia nowych srodkoéw trwatych, w tym:
a)  pojazdéw, maszyn i urzadzen,
b)  narzedzi, przyrzadéw i aparatury,

4) koszt montazu i uruchomienia $rodkdw trwatych,

5) koszt nabycia materialow lub robét budowlanych,

6) nabycie warto$ci niematerialnych i prawnych w formie: patentow, licencji,
nieopatentowanej wiedzy technicznej, technologicznej lub z zakresu organizacji
i zarzadzania,

7) koszt nadzoru,

8) koszt szkolen.



10.

11.

Procedura wyboru przedsiewzieé

Whioski o dofinansowanie w formie dotacji rozpatrywane sa w trybie konkursowym.

Szczegbtowe zasady rozpatrywania wnioskOw wstepnych oraz wyboru przedsigwzigc
okresla Regulamin konkursu.

W sprawach nieuregulowanych, do wnioskow, o ktéorych mowa w pkt. 1 stosuje si¢
obowiazujace w NFOSiGW wewnetrzne regulacje.

Inne wymagania

Beneficjent (przy udzielaniu zamowierl) zobowiazany jest do stosowania przepisow
ustawy Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r., Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,ustawa Pzp”, w przypadku gdy jest zamawiajacym w rozumieniu art. 3
ust. 1 ustawy Pzp w tym, gdy spelnione sg przestanki, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1
pkt 5 ustawy Pzp.

W przypadku, gdy beneficjent nie jest zamawiajacym, o ktérym mowa w pkt 1, przy
udzielaniu zaméwien zobowiazany jest do stosowania zasad réwnego traktowania,
uczciwe] konkurencji i przejrzystosci, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy Pzp
poprzez zawieranie uméw w formie pisemnej (chyba ze dla danej czynnosc1
zastrzezona jest inna forma) w drodze aukcji albo przetargu, o ktérych mowa w art. 0"

—70° Kodeksu cywilnego.



Zalgcznik nr 1

Tabele budzetu programu priorytetowego System zielonych inwestycji (GIS — Green
Investment Scheme). Cz¢§é 7) GAZELA — Niskoemisyjny transport miejski.

; : System zielonych inwestycji (GIS - Green Inwestment Scheme). Cz¢s¢ 7)

dzet tet 3 e

B d2et prosrann prioly(elowego GAZELA - Niskoemisyjny transport miejski
Bezzwrotne formy dofinansowania
Limit
Rok Lata | 5915 | 2013 2014 | 2015 2016 wyplat
poprzednie -
ogélem
Forma dofinansowania:
dotacje
Kwota zobowigzan i wypiar:
(tys. zt)

I. Planowane zobowigzania
(kwota zobowiazan wynikajaca z 80 000,0 80 000,0
zawieranych w danym roku uméw)

§  |wroku 2012

&

2 |wroku2013

R

w roku 2014 32 000,0 32 000,0

&

2 |wroku2015 48 000,0 48 000,0

g

€ Jwroku 2016 :

<

2

s fw latach kolejnych

=

= |RAZEM 80 000,0 80 000,0




Zalacznik nr 2

DGC (dynamiczny koszt jednostkowy)

DGC - dynamiczny koszt jednostkowy jest réwny cenie, ktéra pozwala na uzyskanie
zdyskontowanych przychodéw réwnych zdyskontowanym kosztom. Inaczej to
ujmujac, wskaznik DGC pokazuje, jaki jest techniczny koszt uzyskania jednostki
efektu ekologicznego. Koszt ten jest wyrazony w zlotdwkach na jednostke efektu
ekologicznego. Im nizsza jest warto$é wskaznika, tym przedsigwzigcie jest bardziej
efektywne.

Wzér na obliczenie wskaznika DGC

’:Z” K] + KB,
= 1)
DGEC — Prr I ?zn EEI
= A+iy
KI; — koszty inwestycyjne poniesione w danym roku — t;
KE; — koszty eksploatacyjne poniesione w danym roku — t;
i stopa dyskontowa (w postaci utamka dziesi¢tnego);
= rok, przyjmuje wartosci od 0 do m, gdzie 0 jest rokiem, w ktérym ponosimy
pierwsze koszty, natomiast n jest ostatnim rokiem dziatania instalacji;
EE - miara efektu ekologicznego w jednostkach fizycznych uzyskiwanego

w poszczegblnych latach. Efekt ekologiczny, ktéremu przypisujemy ceng pe Za
jednostke fizyczna (przy zalozeniu, ze cena ta jest stala w catym okresie analizy);

PEE — cena za jednostke fizyczna efektu ekologicznego.



