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Zwracam si¢ z wnioskiem , o przeanalizowanie zasadnosci i poprawnosci z literg prawa ,
przepisOw dotyczacych prowadzenia przegladdéw i dozoru technicznego zbiornikéw paliwowych w
pojazdach zasilanych gazem CNG. Cytowane przepisy to " rozporzadzenie ministra infrastruktury z
dnia 15 lipca 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych dozoru
technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych ".

Przepisy te naktadajg na posiadacza auta zasilanego CNG (skompresowany metan) ,
obowigzek wykonania testow ci$nieniowych zbiornikdéw zamontowanych w aucie jesli okres ich
uzywania przekroczyt 10 lat. Przepisy te nie r6znicujg instalacji fabrycznych i montowanych
dodatkowo , co wigcej ignoruja takze fakt 20 letniej gwarancji producenta zbiornikow.
Rozporzadzenie to rowniez , wprowadzito peten dozor takich butli w aucie , co zréwnato mate
zbiorniki o pojemnos$ci 10 m3 z cysternami o pojemnos$ci 1500 m3 . Taka forma dozoru , wymusza
prowadzenia imiennej ewidencji osoby odpowiedzialnej za zbiornik , cho¢ w sensie technicznym
stanowi on tylko zbiornik paliwa w aucie. Wykonawca w/w przepisow jest Transportowy Dozor
Techniczny , ktory byl rownoczes$nie ich konsultantem spotecznym w trakcie opracowywania
projektu. Problem w tym , iz okre§lone w rozporzadzeniu testy cisnieniowe wykonuja tylko dwie
firmy komercyjne , bedace na wykazie wspotpracujagcych z TDT. Cena takich badan to okoto 300 zt
od butli , w przypadku $redniego auta z 3 butlami to w sumie 900 zl + koszty dojazdu do punku
badan.

W zwiazku z tym , 1z firmy te znajdujg si¢ w Warszawie 1 Krakowie , dojazd do cz¢sto
ponad 200 km co generuje dodatkowy nie mato koszt. Prosz¢ o zweryfikowanie czy w/w przepisy ,
nie sg przejawem nierownego traktowania posiadaczy aut , gdyz badania te dotyczg zbiornikow
ktore z natury sg bezpieczniejsze od tradycyjnego zbiornika na ON lub benzyng . Zbiorniki
posiadajg 20 letnig gwarancj¢ producenta , ktéry wymogami produkcyjnymi i technologicznymi ,
oraz kontrolg jakos$ci jest odpowiedzialny za ich bezpieczne uzytkowanie .

W krajach UE , takie testy wykonuje si¢ tylko na wyrazne polecenie w przypadku
stwierdzenia uszkodzenia w trakcie rewizji zewnetrznej , lub po kolizji auta . Rowniez pelna forma
dozoru , wydaj¢ si¢ nadmiarowa , gdyz nie sg to zbiorniki pracujgce w sposob ciagly jak cysterny
techniczne , gdyz petny cykl pracy butli okresla zuzycie paliwa przez auto.

Butle te sg wigc tylko zbiornikami paliwa i nie stuza do transportu gazu w innych celach.
TDT konsultowalo przepisy 1 przychylito si¢ do w/w testow cisnieniowych, nie badajac mozliwosci
technicznych ich przeprowadzenia . Wnioskuje wigc réwniez o zbadanie , czy obowiazujace
przepisy rozporzadzenia , pozbawione odpowiedniej sieci diagnostycznej nie godzg w prawa
obywatelskie , zmuszajac posiadacza pojazdu do podrézowania po kraju daleko od miejsca
zamieszkania 1 narazania na wysokie koszty, oraz niebezpieczenstwo uszkodzenia elementow
fabrycznej instalacji wykonanej przez producenta auta , ktore nie sa elementem diagnozy lecz ich
demontaz na jej potrzeby grozi uszkodzeniem.



Przepisy nie reguluja réwniez , odpowiedzialno$ci za niemate koszty , jakie moga powstac
w zwigzku z ingerowaniem w sprawng 1 szczelng instalacje¢. Taki obraz pokazuje , jak bardzo
krzywdzace dla posiadaczy auta CNG sa przepisy rozporzadzenia ministra infrastruktury z dnia 15
lipca 2011 , jak bardzo nadmiarowe sg w stosunku do ogdlnej wiedzy na temat bezpieczenstwa
CNG , wynikajacych nie tyle z wymogdw technologicznych i produkcyjnych, co z statystyk
wystepowania problemow ze zbiornikami na skompresowany metan. Tak skrupulatne traktowanie
tylko jednego elementu instalacji , co wigcej pasywnego wzgledem reszty oraz objetego dlugoletnia
gwarancja producenta , wydaje si¢ catkowicie niepotrzebng nadopiekunczoscig aparatu panstwa ,
szczegolnie gdy caty jej koszt ma ponosi¢ posiadacz auta.

Wykonywane w wielu panstwach UE , rewizje zewngtrzne w cyklu co 4 lata ,az do konca
gwarancji oznaczonej przez producenta zbiornika , wydaje si¢ bardziej logiczng 1 wystarczajaca.

Jako posiadacz auta na CNG , ktory doskonale zna niebezpieczenstwa z tym zwigzane ,
uwazam ,Ze ten przejaw troski jest tylko urzedniczym wymystem , co wigcej nie popartym realnymi
zagrozeniami wynikajacymi z jakichkolwiek statystyk , lecz z ogdlnego pojgcia ze "gaz jest
niebezpieczny".
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