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Szanse | zagrozenia

rynku CNG/LNG

— z Barttomiejem Kaminskim, Prezesem Fundacji Green Fuel,
organizatorem STREFY METANU na XXIIl Miedzynarodowych
Targach STACJA PALIW 2016, rozmawia Pawet Bernaciak.

Fundacja Green Fuel przystepuje

do kolejnego konkursu o dofinan-
sowanie unijne projektu wdrozenia
infrastruktury paliw alternatywnych
na drogowej sieci TEN-T. Na czym
polega ten projekt?

Projekt zalezy od sytuacji na rynku
i partnera, ktory zgtosi si¢ do nas do
wspolpracy. Przy pierwszym projek-
cie udowodnili$my i pokazalismy, ze
potrafimy cigzko pracowaé i w ciagu
3 miesigcy napisaliémy Projekt, ktory
otrzymat dofinansowanie w wysokosci
85% przedsiewziecia, tj.: 1 518 950 EUR.
Przystapienie do kolejnego Projektu
ijego powodzenie zalezy od znalezienia
inwestora i co najwazniejsze musi by¢ to
inwestycja bardzo innowacyjna.

Kto moze przystapi¢ do wspotpracy
z Panstwa Fundacja w ramach tego
projektu?

Poszukujemy firmy lub instytucji z za-
pleczem naukowym oraz z odpowiednim
budzetem do finansowania projektu.

W jakim kierunku Pana zdaniem be-
dzie sie rozwijat rynek paliwowy?

Paliwa silnikowe beda tanie¢. Juz dzi$

najbardziej rozpowszechniony w transpor-
cie olej napgdowy jest dostepny ponizej
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4 zl/1 na publicznych stacjach. Cena CNG
tez musi by¢ nizsza, jesli ten rynek ma si¢
rozwija¢. Na dzien dzisiejszy cena CNG
wykorzystywanego jako paliwo silnikowe
w Polsce jest zbyt wysoka i niekorzystna
na tle innych panstw unijnych.

Postep cywilizacyjny jest nieuniknio-
ny, czy tego chcemy czy nie, bedziemy
musieli przej$¢ na bardziej ekologicz-
ne paliwo. Liczg na to, Ze juz niedtugo
w naszym kraju pojawi si¢ pierwsza stacja
wodorowa. Prosz¢ pamigtac, ze wodor
jest paliwem przysztosci kolejnych po-
kolen — paliwa metanowe (LNG/CNG) to
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tylko pomost, ktory sprawnie umozliwia
przejscie z paliw ropopochodnych na wo-
dor. Nalezy pamigtaé, ze w dzisiejszych
czasach bardzo waznym ekologicznym
paliwem jest metan, ktory jest prostym
weglowodorem CH4 i mozna go pozy-
skiwaé z roznych zrodet. Oprocz dostaw
z kopalni Polskiego Gornictwa Naftowego
i Gazownictwa, warto wykorzystywac
fakt, Ze jest to paliwo odnawialne, wigc
moze by¢ pozyskiwane z surowca dostep-
nego na wysypiskach, a nawet z biogazu.
Rozwoj technologiczny wymusza na nas
przestrzeganie wysokich norm emisji spa-
lin w motoryzacji. Jednak dla paliw kopal-
nianych nie ma juz prostych technologii,
ktore umozliwig obnizenie emisji spalin,
a CNG/LNG spetnia najwyzsze normy
oraz nie sprawia takich problemow, jak
skomplikowane systemy redukcji spalin
w silnikach zasilanych ON. Oczywiscie
mam nadziej¢, ze w Polsce w najblizszym
czasie powstanie sie¢ stacji CNG oraz
LNG wedtug Dyrektywy (Dafi) 2014/94/
UE dotyczacej rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych. Infrastruktura
sieci stacji tankowania ekologicznym
paliwem metanowych ma by¢ nastgpujaca:
stacja CNG co 150 km, a stacja LNG co
400 km. Czekam na rozwoj sytuacji.

Unia dofinansowuje infrastruktu-

re paliw alternatywnych na drogo-
wej sieci TEN-T? Czy finansowanie
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to nie powinno zosta¢ rozszerzone
o inne obszary, np. aglomeracje
miejskie?

Oczywiscie tego bySmy sobie zyczyli.
Jednak wykorzystajmy mozliwosci, ja-
kie mamy na dzien dzisiejszy. W Polsce
stacje CNG powinny by¢ budowane
w miastach — to podstawowy wymog,
ktéry musi by¢ spetniony, aby rynek
paliw CNG i LNG si¢ rozwijal. CNG
to idealne paliwo, aby jezdzi¢ ,,wokot
komina” — samochody zasilane LNG
maja wiekszy zasieg, wiec lokalizacja
stacji tankowania LNG powinna by¢
rozmieszczona na gtéwnych weztach
komunikacji transportu cigzarowego oraz
w duzych aglomeracjach.

Jakie zagrozenie rynkowe dostrzega
Fundacja Green Fuel, jesli chodzi
0 CNG/LNG?

Jako organizacja skupiajaca uzytkow-
nikow pojazdow NGV [ang. Natural
Gas Vehicle], zasilanych metanem,
zastanawiamy si¢, kiedy rzad polski
zacznie promowac ekologiczne czyste
i energooszczedne pojazdy w transporcie
drogowym? Najwigksze zagrozenie wi-
dzimy w braku stymulacji rozwoju rynku
NGV, czyli braku wsparcia w naszym
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kraju budowy infrastruktury tankowa-
nia paliwami alternatywnymi. Rowniez
postulaty uzytkownikow ekologicznych
pojazdow znane sg od lat, sg niezmienne
i oczywiste dla rozwoju infrastruktu-
ry alternatywnych paliw metanowych
w Polsce. Uzytkownicy pojazdéw zasi-
lanych alternatywnymi paliwami CNG
i LNG chca doptat do swoich pojazdow
ekologicznych, zniesienia akcyzy, znie-
sienia niezrozumiatych oplat za przeglad
zbiornikdw CNG, zwolnien podatkowych
dla samochodow firmowych, zarezerwo-
wanych pasow drogowych, wolnych od
opftat parkingéw czy innych ambitnych
srodkéw dla wdrazania alternatywnych
paliw w Polsce. Obawiamy si¢, Ze to nie
zostanie zrealizowane.

Jakich dziatan na szczeblu
rzadowym/unijnym brakuje,

ktére mogtyby przyczyni¢ sie

do szybszego rozwoju branz skupio-
nych wokét paliw alternatywnych?

Jak cata europejska branza CNG/ LNG
uwazamy, ze oprocz znacznej rozbudowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych
— do ktérych panstwa czlonkowskie sa
zobowigzane na mocy Dyrektywy (Dafi)
2014/94/UE, Polska i reszta panstw czton-
kowskich powinna zrobi¢ duzo wigcej
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w celu promowania paliw alternatywnych
do transportu.

Brakuje zachet finansowych i zwolnien
podatkowych dla pojazdéw CNG i LNG,
nie ma rdwniez kampanii spotecznych
promujacych te alternatywne paliwa.
Pomocne bytyby dziatania promocyjne po
stronie rzadu, zachgcajace do korzystania
z ekologicznych paliw oraz informujace
opini¢ publiczng o dostepnosci paliw
alternatywnych.

W raporcie ekspertow EG FTF, ktory
zostal niedawno przeksztalcony w Su-
stainable Transport Forum, wskazano,
ze brak infrastruktury tankowania dla
paliw alternatywnych powaznie utrudnia
rozwoj branz skupionych wokoét paliw
alternatywnych.

Rzad powinien réwniez wspierac uzyt-
kownikéw pojazdow zasilanych paliwem
LNG poprzez pakiet pomocy technicznej
dla stacji i pojazdow, a takze znacznie
silniej wesprzeé wigksze floty pojazdow
cigzarowych i dostawczych w istniejg-
cych weztach komunikacyjnych oraz
obszarach wysokiego popytu. Jest to tak
samo wazne jak tworzenie infrastruktury
CNG dla lekkich pojazdow uzytkowych
oraz $rednich i cigzkich samochodow
dostawczych.

Eksperci zaznaczajg, ze Rzad Polski
powinien wspiera¢ alternatywng produk-
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cj¢ paliwa, alternatywne systemy paliw
transportowych i tworzy¢ odpowiednia
infrastrukture, przy jednoczesnym po-
szanowaniu zasady neutralnos$ci tech-
nologicznej. W szczegdlnosci potrzebne
jest wsparcie, aby zmniejszy¢ ryzyko dla
inwestorow w doprowadzeniu technologii
na skalg przemystowa. W zwigzku z tym
konieczne sa dedykowane instrumenty
finansowe dla pojazdéw uzytkowych,
zasilanych alternatywnymi paliwami.

Jak Pana zdaniem powinna
wygladac wspétpraca pomiedzy:
producentami aut, koncernami
paliwowymi, wtadzami centralnymi
a organizacjami samorzadowymi

w zakresie paliw alternatywnych?
Czy istnieje w ogole taka
wspotpraca?

W tej chwili nie ma takiej wspotpracy.
Wrtadza centralna w Polsce nie wspiera
wdrazania paliw alternatywnych, a produ-
cenci — i to nie wszyscy — sami promuja
swoje ekologiczne pojazdy bez wsparcia.
Ponadto, zadne koncerny paliwowe nie
wspieraja paliw alternatywnych, dla nas naj-
wiekszym problemem jest fakt, ze PGNiG
nie wspiera najbardziej ekologicznego
paliwa, jakim jest CNG/LNG w Polsce.

Producenci aut narzekajg

na unijne dyrektywy srodowiskowe,
dotyczace emisji spalin. Ich zdaniem
przeregulowanie gospodarki prowa-
dzi do tego, ze koncerny ponosza
wysokie koszt zmian i innowacji.
Jak Pan odnosi sie do tej kwestii?

Bardzo dobrze, niech jeszcze bardziej im
przykreca $rube, ostatnio pojawity si¢
nawet afery z oktamywaniem nas przez
wielkie koncerny w sprawie emisji spalin,
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akurat ja o to si¢ nie martwi¢, poniewaz
CNG czy LNG spelnia najwyzsze normy
1 to jest bardzo prosta technologia. Czas
skonczy¢ z monopolem na olej napedowy,
koncerny powinny zainteresowac si¢
réwniez wodorem, tutaj bedzie pole do
popisu, jesli chodzi o ekologie.

Czy organizowane przez Polskg Izbe
Paliw Ptynnych Miedzynarodowe
Targi Stacja Paliw 2016 to dobre
miejsce na promocje dziatan

w obszarze paliw alternatywnych?

Oczywiscie, to dla nas najwazniej-
sze przedsigwzigcie na polskim rynku
w branzy paliw, najlepiej zorganizowane
oraz zarzadzane przez profesjonalistow.
Fundacja Green Fuel organizowata Strefe
Metanu na Migdzynarodowych Targach
Stacja Paliw 2015 i byt to nasz wielki
sukces. Targi Stacja Paliw to bardzo
wazne branzowe wydarzenie. Cieszymy
si¢, ze znalazto si¢ tutaj miejsce dla paliw
alternatywnych, do zobaczenia w 2016.
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hl Barttomiej Kaminski,

Prezes Zarzadu Fundacji Green Fuel na rzecz

rozwoju i promocji paliw alternatywnych,
ekologicznych, niskoemisyjnych. W latach
2010-2013 Sekretarz Generalny Stowarzyszenia
NGV Polska. Jest zatozycielem Portalu cng.auto.
pl. Od 2008 r. zarzadza Portalem cng.auto.pl,
ktory reprezentuje interesy kierowcéw CNG
oraz promuje wykorzystanie gazu ziemnego
w motoryzacji. Wielokrotnie, braf udziaf jako
prelegent w miedzynarodowych i krajowych
konferencjach CNG, m.in. w konferencjach
CNG w Pradze, Paryzu, Brukseli i Berlinie. Jest
organizatorem  pomystodawcg Strefy Metanu,
Konferencji,,Metan dla Motoryzacji”, wystaw
pojazdow CNG/LNG oraz wystaw technologii
CNG/LNG/LCNG. Od 2012 r. jest rowniez or-
ganizatorem Rajdu Blue Corridor na odcinku
polskim, gdzie wspdinie z Miedzynarodowymi
Organizacjami NGV promuje paliwo CNG/
LNG w transporcie. Wszystkie jego projekty
zwigzane z wdrazaniem alternatywnych paliw
metanowych do transportu polskiego uzyskuja
poparcie Ministerstwa Gospodarki.
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