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Ekologiczne aspekty CNG

Dla pojazdow NGV (Natural Gas Vehicle) dla ktorych
paliwem jest mozliwe jest osiggniecie nastepujgcych
redukcji zanieczyszczen:

« Tlenek wegla (CO) — redukcja o 60-80%
Weglowodory (HC) — redukcja o ok. 85%
* Tlenki azotu (NO,) — redukcja o0 50-80%

*  Dwutlenek wegla (CO,) — redukcja o 20-25%
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Emisja CO , w samochodach CNG - przykiady

Samochdd Emisja CO , Emisja CO ,
CNG Etylina

Fiat Grande Punto 115 g/km 149 g/km
1.4 8V Natural 0

Power 23 /Ol

Fiat Panda 1.2 8V 114 g/km 146 g/km

Natural Power

22 %l

Volkswagen_ 124 g/km 167 g/km
Passat Variant 1.4 0
TSI EcoFuel 26 A)l,
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Poziom rozwoju rynku CNG/NGV na swiecie

2000 2008
NGV's = 1 293 tys. NGV's = 9 524 tys.
Afryka Afryka Afryka 23 39 55 74 99 20,1
1.8% Europa Y y! )
' 11,6% 1%
AmFiLyka 628 | 1257 | 2244 | 3004 | 3785 | 25,2
Europa
27,9% AmFiLyka 127 | 146 | 139 | 105 | 125 | -01
] . Australia 2 2 2 2 3 34
Azja Azja
11,8% 46,5% Azja 153 | 463 | 899 | 1824 | 4444 | 524

. Ameryka
Australia Ameryka P’rr?./ Europa 361 | 454 | 585 | 761 |1068 [ 151
0.2% Pin Australia 1,3%
9 8% 0,03% Razem 1294 | 2361 | 3924 | 5770 | 9524 28,4
na podstawie materiatéw Deloitte
2240 - 2000
‘E 174E 1 588
E*Q 1800 -
2% 780
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CNG/NGYV - statystyka

Udziat NGV w stosunku
do wszystkich pojazdow

Europa 0,25%

Wolumen sprzeda zy gazu
dla NGV w stosunku do
catkowitej sprzeda zy gazu

Europa 0,18%

Zaktadany rozwoj pojazdow
NGV w stosunku do
catkowitej liczby pojazdow

na podstawie materiatbw Miedzynarodowej Unii Gazowniczej
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CNG/NGV - statystyka Europa

liczba staciji
liczba liczba NGV na liczba stacji tankowariia na
e 100 tys. tankowania na 100 1000 pojazdow
Kiaj liys | mieszka ncow tys. mieszka ncow NGV
Wiochy 523,1 899,6 1,20 1,3
Niemcy 76,8 93,2 1,10 11,8 > 97% rynku
Bulgaria 60,3 829,7 0,96 12 © CNGINGV
Szwecja 16,9 186,8 1,30 7,0
Francja 12,5 19,4 0,16 8,2 7
Austria 4,0 48,8 1,58 32,4
Hiszpania 1,9 4,6 0,10 21,7
Czechy 1,2 12,0 0,32 26,6
Holandia 1,1 6,7 0,13 19,5
Grecja 0,4 3.9 0,02 51
Portugalia 0,4 3,6 0,05 14,1
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CNG/NGV - Europa dziatania/mechanizmy wsparcia

1. ekonomiczne (fiskalne i doptaty),
2. instrumenty administracyjne (np.
Witochy ograniczenia wjazdu),
3. dziatania informacyjne. Liczba stacji
1. ekonomiczne (fiskalne i doptaty), --
2. instrumenty administracyjne (np. 2003 | 2008
: ograniczenia wjazdu),
Niemcy 3. wspieranie badan rozwojowych,
4. projekty pilotazowe, 456 700
5. dziatania informacyjne.
1. ekonomiczne (fiskalne i doptaty), 350 804
2. instrumenty administracyjne (np.
: ograniczenia wjazdu),
Francja 3. wspieranie badan rozwojowych, 0 5
4. projekty pilotazowe, 105 125
5. dziatania informacyjne.
1. ekonomiczne (fiskalne i doptaty), 48 122
2. instrumenty administracyjne (np.
Szwecja ograniczenia wjazdu,
3. dziatania informacyjne,
4. wspieranie badan rozwojowych.
\
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9%

18%

4%

21%

Liczba pojazdow

NGV
[tys.]

434

157

6,5

3,3

B 6%

6,8 39%
12,5 14%
16,9 32%

na podstawie materiatow Deloitte
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CNG/NGV - Europa mechanizmy wsparcia cd.

. Instrumenty
“"‘(“"C“"""!'Z“"V administracyjne Wsparcie Wdro zenie i
Kraj = ‘;"ﬁ“‘;"’z'f'e (np. Badan i projektow . szna e
( 580 p?art‘;' ograniczenia rozwoju pilota zowych e
wjazdu)

Francja Tak Tak Tak Tak Tak
Niemcy Tak Tak Tak Tak Tak
Wiochy Tak Tak Nie Nie Tak
Szwecja Tak Nie Tak Nie Tak
Wlelkg Tak Tak Tak Nie Tak
Brytania

na podstawie materiatéw Deloitte
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Wiochy — case study
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na podstawie materiatéw Deloitte
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CNG/NGV - Sytuacja w Polsce — liczba pojazdow

1800 - 722 ~1700
1350
487
900 -
293
450 1+ B T
209
0
Komunikacja  Floty pojazdéw Pojazdy Pojazdy klientow Razem
publiczna jednostek indywidualnych
PGNIG S.A.

Komunikacja
publiczna

Floty
pojazdow

GK PGNIG

Klienci
indywidualni

Autobusy na CNG byly wykorzystywane w 19 miastach.
Najwi ecej w Rzeszowie (40 autobusow), w Tarnowie (32)

Pojazdy nale zace najcz esciej do korporacji takséwkowych
oraz du zych przedsi ebiorstw (np. Poczta Polska)

Pojazdy nap edzane CNG i nale zace do GK PGNIG
stanowi g ok. 30% rynku

Fabrycznie nowe pojazdy jak i pojazdy, ktére zostat vy
przystosowane do nap edu paliwem CNG (ok. 40% rynku)

» Liczba zarejestrowanych pojazdow nap edzanych paliwem CNG wynosi w Polsce ok. 1 700 (2008)
» Udziat pojazdow NGV w liczbie ogolnej pojazdéw jest b.

niski i wynosi okoto 0,08 promila
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CNG/NGV - Sytuacja w Polsce — stacje tankowania

_
S e Morze Baftyckie § 950 100km
= o 50 100mi

SNJ01vIg

W Polsce jest dost epnych ok.
30 stacji tankowania CNG

—— é
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Problemy rozwoju rynku NGV w Polsce

Paliwo CNG stanowi € w Polsce alternatyw e dla
paliw wykorzystywanych w sektorze transportu
drogowego.

Istnie] g jednak ze znaczace bariery w zakresie zwi ekszenia
udziatu CNG w strukturze paliw wykorzystywanych w
Polsce .
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Czynniki ksztattuj gce popyt na CNG/NGV w Polsce

Kluczowym czynnikiem sg korzystne rozwigzania legislacyjne i fiskalne promujace paliwa ekologiczne. Réwnie
istotna w zakresie efektywnego wykorzystania mechanizméw wsparcia jest wspoétpraca ze stron g rzadow q oraz
samorz gdow g podmiotéw z sektora gazowniczego oraz motoryzacyjnego . Promocja CNG rozumiana jako
popularyzowanie tego paliwa przez wszystkich interesariuszy rynku ma istotne znaczenie dla rozwoju.

Wptyw na rozwoj rynku CNG ma zaréwno udziat gazu ziemnego wt gcznym zu zyciu energii danego kraju jak i
poziom rozbudowy infrastruktury (liczba stacji i ich rozmieszc zenie) zapewniajgcej sprezanie gazu ziemnego i
mozliwos¢ jego zatankowania do pojazdow.

Dobrze funkcjonujacy rynek paliw substytucyjnych (dostepnosc, relacje cenowe, siec stacji) zmniejsza
zapotrzebowanie na CNG. Obecno $¢ dodatkowego silnego konkurenta  (poza standardowymi paliwami
etylina/olej) np. LPG negatywnie wptywa na tempo rozwoju rynku (szczegolnie indywidualnego). Niezwykle duzy
postep (badania i innowacje) nastepuje w dziedzinie pojazdéw z tradycyjnymi silnikami (zmniejszenie emisji CO2)

fabryczng instalacjg CNG sg kluczowymi czynnikami z punktu widzenia zwiekszania liczby pojazdéw jezdzacych w
oparciu CNG. Doswiadczenia miedzynarodowe pokazuja, iz wtgczenie si @ koncernu motoryzacyjnego,  ktory
zapewnia szerokg dostepnosé pojazdoéw na CNG ma bardzo pozytywny wptyw na tempo rozwoju rynku

Poziom cen (po uwzglednieniu wszystkich obcigzen fiskalnych oraz standaryzacji w zakresie kosztu przejechania
100 km) CNG w stosunku do paliw substytucyjnych jest jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajgcych na
rozwéj rynku CNG.

Wysoka swiadomo $¢€ ekologiczna obywateli oznacza, i z s oni w stanie ponie $¢ wyzsze koszty zakupu pod
warunkiem i z przyczynia si e to do ochrony s$rodowiska naturalnego (np. poprzez efektywnos¢ zuzycia energii
pierwotnej oraz redukcje emisji dwutlenku wegla do atmosfery).

Wady pojazdéw NGV utrudniaj g ich ekspansj e. Do podstawowych wad nalezg: mniejszy zasi eg pojazdd
utrata cz esci przestrzeni baga zowej w przypadku konwersji pojazdu, dodatkowe koszty eksploatacyj
(czestsza koniecznos¢ przegladow, wymiana czesci) bardzo stabo rozwini ety rynek pojazdd
_&spiesza utrate wartosci pojazdéw CNG w czasie.
————

ych ,co
C__
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Ogolne warunki rozwoju rynku

DZIALANIA INDYWIDUALNE

aWSPOLPRACA DWOCH PODMIOTOW

Rozwdj rynku CNG odbywa sie o0 oparciu o
dziatania jednego podmiotu, ktéry bierze

na siebie caloksztalt dziata n (w obrebie
swoich) kompetenciji) zwigzanych z rozwojem
rynku.

Najcz esciej podmiotem podejmuj gcym
inicjatyw e jest strona rz gdowa, jednakze
gdy stworzone przez nig otoczenie
regulacyjne nie stanowi wystarczajacej
zachety dla podmiotéw z sektora
energetycznego i/lub motoryzacyjnego, rozwgj
rynku CNG jest znaczaco utrudniony

Przyktad: Wielka Brytania, w ktorej pomimo
korzystnego otoczenia regulacyjnego oraz
bardzo rozwinietego rynku gazu ziemnego,
wykorzystanie CNG jest znikome.

e Model oparty o dziatania kooperatywne
dwoch podmiotéw - rzadu i wiodacych
przedsiebiorstw paliwowo-energetycznych lub
rzadu i koncernéw motoryzacyjnych.

e Inicjatywa nale zy do rz adu, ktéry jest
odpowiedzialny za zainicjowanie rozwoju
rynku. Nastepnie aktywng rol e przejmuj q
przedsi ebiorstwa zajmuj ace sie produkcj q
pojazdéw CNG lub podmioty z sektora
energetycznego zainteresowane rozwojem
sieci stacji do tankowania CNG.

¢ W modelu tym kluczowe jest, aby dziatania
rzgdowe w zakresie ksztattowania otoczenia
regulacyjnego ktadly szczegoéiny nacisk na
wdrozenie rozwigzan korzystnych z punktu
widzenia podmiotéw zaangazowanych w
rozwoj rynku.

PEtNA WSPOLPRACA

Model oparty o dziatania kooperatywne
trzech kluczowych graczy —rzadu,
wiodgcych przedsiebiorstw z sektora
paliwo-energetycznego oraz producentow
pojazdow.

W ramach tego modelu kazdy z
podmiotow jest aktywnie zaanga zowany
w rozwoj rynku CNG  przy czym kluczowe
jest zapewnienie przez strone rzgdowag
stabilnego i przewidywalnego otoczenia
regulacyjnego, ktoére stanowi zachete dla
przedsiebiorstw do inwestycji w rozwoj
infrastruktury CNG oraz zwiekszania
podazy pojazdéw typu NGV.

\
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CNG — nie tylko tradycyjne samochody....
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Przyszio s¢ ....

= Bio CNG
= CNG + wodor

= Ogniwa paliwowe
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dr in z. Dariusz Dzirba
PGNIG SA
dariusz.dzirba@pgnig.pl
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