eksploatacja ® naprawy e technika

PAI.IW

ZA20 7t PRZEJEDZIESZ 100

ZIEMNY
(CNG)
NAJTANIE)

ZA'I'ANKlI.IESZ
WI.ASNYII
GARAZU
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ .

WWWWWWW\\

lle |est warta gwaranqa zZa gramca’

sSZO0 K- masz nowe auto, aza naprawv mu5|sz zaplaclc' s.18
SNISNN

1|1|

TECHNIKA - ' . ,
XN WARSZTAT w5 Yoﬁyei‘rmm

KTOZAPLACIZA BLEDNE DIESE' ZIMA
POMIARY PREDKOSCI? || iecheezapalié? l‘.ﬁi‘y“ﬂﬂfyﬁk." 3

9812||D9

7718|96

s.34

ISSN 1896-981X NR INDEKSU 226 475

4



Drodzy
Czytelnicy
»Poradnika”

W pierwszej chwili wydawato
nam sig, %e jazda na gazie
ziemnym (CNG) to naprawde
Swietny pomyst: auta przysto-
sowane fabrycznie do tego pali-
wa sq w miarg tanie, gaz jest
(przynajmniej w poréwnaniu
do cen benzyny) réwniez tani,
a wige w czym problem? Oka-
zuje sig jednak, ze aby w Polsce
Jezdzi¢ na naprawdg ekologicz-
nym (w przeciwieristwie do ga-
zu plynnego - LPG) paliwie,
trzeba miec¢ wiele samozapar-
cia. Nawet gdy kupimy juz sa-
mochdd, to trzeba go zareje-
strowad, a to nie zawsze jest
proste, bo polskie urzedy nawet
w praypadku aut przystosowa-
nych fabrycznie do jazdy na
CNG muszq dokladnie zbadaé
i sprawdzié papiery, ktérymi za
granicq mato kto zawraca so-
bie glowe, a czgsto w ogdle
w sprowadzonych autach ich
nie ma. Potem czeka nas walka
z dostaweq gazu, aby pozwolit
na zatozenie w domu kompre-
sorka — to koniecznosé, bo stacji
tankowania CNG jest w Polsce
ep pr kona:
my sig, Ze z serwisem aut zasi-
lanych gazem ziemnym tez
w Polsce weale nie jest r6-
Zowo. CNG jest wigc
opcjq, ale tylko dla zde-
terminowanych.
W tym ,,Poradniku” po-
lecam tez material na
temat fotoradaréw.
Okazuje sig, ze juz
dawno temat zostat
zglebiony przez pla-
cowki badawcze.
Z tych badart i wynika,
e btednie wykonanych
pomiardw jest wiele, a
stary, ledwo jadqcy Auto-
san sfotografowany na
drastycznym przekrocze-
niu predkosci to nie wyjqtek.
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JAZDA NA GAZIE ZIEMNYM (CNG)

Tankuj taniej

Masz dosyc drozyzny na stacjach benzynowych? Zamiast benzyny lub gazu
ptynnego (LPG) mozesz tankowac gaz ziemny (CNG). Sie¢ stacji sprzedajacych to
paliwo jest niewielka. Nie szkodzi. Auto na CNG da sie zatankowa¢ pod domem!

w zbiornikach. Do celéw grzew-
czych w domach, tak samo jak do
zasilania kuchenek, doprowadzany
jest rurami pod niewielkim ci-
A $nieniem. Aby mozna go

UWAGA! £ P byto uzy¢ jako paliwa

# samochodowego,

tem Multiplg na podjazd swoje-

g0 garazu. Zanim wejdzie do
domu, wyciggnie waz prowa-
dzacy do malego kom-
presorka stojacego
w metalowej

Barﬂomiej Malata wjezdza Fia-

skrzynce pod .Metr szeécienny gazu # musi zostaé spre-
drzewem, a je- ziemnego dostarczanego  # zony, aby wystar-
godrugikoniec . dodomu kosztuje tylko czajaca ilos¢
podlaczty lc(Jo - 2ztiwystarczy na :;milcsi'ila; si¢ w
zaworu tanko- przejechanie takiego utlach. I tu po

wania swojego w

' 3 o jawia sie¢ pro-
« dystansu jak na litrze

auta. Samo-

-
chod, ktéry wtra- benzyny.
s¢ wyjedzie dopiero ﬁ"

za 12 godzin, przez ten
czas bedzie si¢ tankowal. Pa-
liwo, ktére domowy kompresor
tloczy do supermocnych, daleko
solidniejszych zbiornikéw niz te,
ktére maja auta zasilane gazem
plynnym, jest w tej chwili najtan-
szym legalnym $rodkiem napgdo-
wym na rynku. Gaz ziemny, czyli
ten, ktéry doprowadzany jest z6ty-
mi rurkami do domowych kuche-
nek i piecykéw, kosztuje ok. 2 zt za
metr sze$cienny. Auto wielko$ci
Multipli zasilane gazem plynnym
~ LPG (najpopularniejszym w Pol-
sce gazem tankowanym na sta-
cjach) w mieécie spala na ,setke”
10-12 litr6w, a zasilane CNG (pali-
wem, z ktérego korzysta pan Bar-
tlomiej) potrzebuje tylko ok. 6,5-7
metréw szeéciennych paliwa na
100 km. Latwo policzy¢, co si¢ bar-
dziej oplaca: 7 metréw po 2 z, czy-
li 14 z}/100 km, czy 11 1 po 2,9 z},
czyli 31,90 z/100 km?

Cotojest CNG?

CNG, czyli sprezony gaz ziemny, to
zupehnie inne paliwo niz popularny
w Polsce LPG, czyli gaz plynny.
CNG to produkt uboczny rafinacji
ropy naftowej, przewozony jest on
w cysternach i magazynowany

blem: stacji tankowania CNG
w Polsce jest mato, okolo 20, bo nie
da si¢ tego paliwa dowiez¢ na sta-
cje cysterng i przela¢ do aut za po-
mocy dystrybutora. Paliwo trzeba
doprowadzi¢ na stacj¢ rurami i na
miejscu sprezy¢. Koszty sa ogrom-
ne, potencjalnych klientéw — mato,
bo samochody na CNG to w Polsce
rzadko$¢. Rozwigzanie? Kazdy, kto
ma wlasny garaz lub ogrédek
z podjazdem oraz doprowadzony
do domu gaz, moze sobie postawi¢
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wlasng, malutka stacje tankowania
ijezdzi¢ na tanim paliwie. Ekwiwa-
lent litra benzyny kosztuje wtedy
zaledwie 2 z}. Kuszaca propozycja.

Zawodowym kierowcom nie w smak
Wiasny kompresor to nie jest rzecz
dla kazdego. Aby inwestycja mogta
si¢ oplaca¢, trzeba duzo jezdzi¢.
Jezeli mamy dom pod miastem
i codziennie — z domu do pracy
i z powrotem — pokonujemy w su-
mie 80-100 km, mozemy o tym
pomysle¢. To takze dobre rozwigza-
nie dla takséwkarzy czy firm, ale...
nie dla wszystkich. Niekt6rzy wia-
Sciciele niewielkich firm przewozo-
wych, ktérzy testowali w Polsce
furgony zasilane CNG, natrafili

i

309

szybko na opér kierowcéw. Jedni
niszezyli kompresory, inni zwalnia-
li si¢ od razu, a chetnych na ich
miejsce trudno bylo znalezé. Po-
wod? Jezdzac autem na sprezony
gaz, nie da si¢ dorobi¢ do pensji,
kradnac olej napedowy!

Zaile zatankujesz?

Dwa zlote za metr szeécienny gazu
ziemnego (odpowiednik, nawet
zpewnym naddatkiem, litra benzy-
ny) to niewiele, jednak trzeba zain-
westowa¢ w kompresor. Kosztuje
on wraz z montazem ok. 12,5 tys.
z}. Duzo! Do tego trzeba wzig¢ pod
uwage, ze maly przydomowy kom-
presor, np. popularny Phill,

aby zatankowa¢ auto do > >

To Swietny sposob na obnizenie
kosztow jazdy. Najwiekszym

problemem byto zatatwienie zgod

na montaz przydomowego
kompresora.

99,

‘ankuje si¢ go przyjemnie — zwy-

kle ok. 100 zt wystarczy, aby
napelni¢ gazem plynnym zbiornik
samochodu. Niestety, butla wy-
starcza na krotszy dystans niz bak
benzyny, pojawiaja sie tez dodat-
kowe koszty, ktérych czesto nie
wigzemy z faktem, Ze jezdzimy na
LPG.

Spalanie LPG

Przy prawidtowym wyregulowa-
niu instalacji jest wyzsze od spala-
nia benzyny o 25-30 proc. (liczac
w litrach na 100 km), czasem
wiegksze. We wlasnym zakresie
trudno to szybko i precyzyjnie
zmierzy¢, gdyz samoché6d po uru-
chomienia zimnego silnika przez
pewien czas jest zasilany benzyna,
w efekcie na kilka tankowan gazu
raz trzeba zatankowa¢ benzyne.

Rozruch na LPG
Czas jazdy na benzynie uzaleznio-
ny jest od temperatury otoczenia
i wychtodzenia silnika. W przy-
padku instalacji sterowanej recz-
nie czas jazdy na benzynie mozna
skrécié, co powoduje jednak przy-
pi zuzycie i ji, jest
tez niezdrowe dla silnika. Zima
podczas jazdy na krétkich miej-
skich odcinkach ilo§¢ spalonej
benzyny moze by¢ por6wnywalna
z iloscig spalonego gazu.

Przeglady instalacji
Obowigzkowy przeglad instalacji
LPG kosztuje 60 z} i jest przepro-

B £ oY

LPG: ile naprawde zaoszczedzisz?

Niezwykle popularny w Polsce gaz ptynny (LPG) pozwala na
oszczednosci, ale znacznie mniejsze, iz to sie wydaje.
Powodem sg czeste usterki i wysokie zuzycie tego paliwa

wadzany co rok przy okazji obo-
wigzkowego przegladu samocho-
du. Osobno nalezy raz na rok
(o ile nie odwiedzamy warsztatu
gazowego czesciej z powodu réz-
nych niedomagan) sprawdzié
w warsztacie wyregulowanie in-
stalacji i wymienié filtry.

Usterki instalacji

Do kosztéw jazdy na gazie nalezy
doliczyé¢ zuzycie wtryskiwaczy
gazu (wytrzymuja od ok. 30 do
ok. 80 tys. km), zuzycie parowni-
ka oraz okazjonalne (zwykle nie-
zbyt czeste) usterki zawork6w lub
innego osprzetu.

Usterki auta na LPG

Typowa usterka jest wypalenie
kabli zaptonowych (w niekt6rych
autach jest to powazny problem,
gdyz kable wytrzymuja na gazie
niewielkie przebiegi) i przyspie-
szone zuzycie $wiec zaptono-
wych. Réwniez typowe jest uszko-
dzenie glowicy silnika lub wypa-
lenie uszczelki glowicy. W przy-
padku niefachowo zamontowa-
nych instalacji duzo klopotéw
sprawia elektronika (szczeg6lnie
uktad wtryskowy benzyny) i ukta-
dy elektryczne.

Bezposredni wtrysk benzyny
Auta z bezpo$rednim wtryskiem
benzyny (dotyczy to nielicznych,
bardzo drogich instalacji — koszt
rzedu 10 tys. z}) réwnoczeénie
spalajq i gaz, i benzyne.
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> petna, musi pracowac

przez 8-10 godzin, zuzy-
wajac w tym czasie prad. Do kazde-
go metra gazu doliczamy wigc ok.
20 groszy. Kompresor nie jest tez
wieczny: co 10 tys. godzin trzeba
zrobi¢ mu przeglad, wymieni¢ kilka
elementéw, co kosztuje ok. 4 tys. zt
z}. Do metra sze$ciennego gazu do-
liczamy wigc kolejne 20 groszy. Sa-
mo urzadzenie tez nalezatoby wli-
czy¢ w koszty. Reasumujac: przyj-
mijmy, ze metr CNG zatankowany
do auta kosztuje realnie ok. 2,80 z.
To paliwo jest jednak dlatego lep-
sze od LPG, ze auto zuzywa tyle
metréw gazu ile litréw benzyny na
100 km. LPG jest mniej ekonomicz-
ne iwyglada na to, ze wkrétce zdro-
zeje jeszcze bardziej, grzebigc Iwig
cze$¢ oszczednosci.

Skad samochéd?

Zasada dziatania instalacji na CNG
jest bardzo podobna do instalacji
na LPG. Niekt6re modele instalacji
maja nawet wtryskiwacze dostoso-
wane zaréwno do jednego, jak
i do drugiego rodzaju paliwa. Nie-
stety, zasadniczg réznice stanowi
butla. O ile LPG wystepuje w stanie
plynnym i w zbiorniku z tym pali-
wem panuje niewielkie ci$nienie,
a zatem butla moze by¢ mata i sto-
sunkowo lekka, o tyle juz sprezony
gaz ziemny (CNG) mozna umiesci¢
tylko w specjalnej, cigzkiej stalowej
butli, a tak naprawde potrzeba ich
trzy lub cztery, a jak si¢ da — pig¢.
Na rynku wystepuja tez lekkie butle
kompozytowe, ale sa one ekstre-
malnie drogie. To w zasadzie wy-

 Kompresorwe
wiasnym garaiu

M Maty kompresor Phill tankuje zbiornik
2 predkosciq 0,8-2,2 m? na godzine. Mozna
kupi¢ wigkszy i szybszy kompresor, ktory
obstuzy dwa aula jednoczesnie (cena 21,9
tys. z1). W obu
przypadkach wy-
miana  modutu
sprezania jest ko-
nieczna co 10 tys.
godzin pracy
i kosztuje ok. 900
euro. Maty Phill
uzywa 0,7 kw
pradu na godzine.

Cenazmmazem.
12500 zi

AL

Kompresor na scianie domu
sprawdza sie doskonale. Teraz

szukam dla zony drugiego auta na
gaz - wtedy oszczednoécn beda\

99,

klucza montaz instalacji w normal-
nym samochodzie osobowym, cho¢
na rynku nie brakuje aut dostoso-
wanych warsztatowo do CNG. Do-
datkowy tadunek rzedu 150-200 kg
powoduje jednak przyspieszone
zuzycie zawieszenia, kiepskie pro-

Przeglady mstalacn
autanaCNG

M Kazdy whasciciel autazinstalacja CNG raz
na 3 lata musi zgtosic sie do specjalistycznej
stacji badajacej jej stan. Przeglad jest orga-
noleptyczny - polega przede wszystkim na
wzrokowym sprawdzeniu stanu butli i pota-
czen. Trwa to chwilg, kosztuje 200 zt. Butle
musza mie¢ wymagane oznaczenia!

MIGAZ - S
Andrzej Szenfeld ( |7,
Montaz instalacii gazowych w poj: "a/c
samo(hodowrch
Ne fabr. frok prod N[N ez,
Data badania:.
Data nastepnego badania/KE: 342, 3, 248,

wadzenie auta, obnizong fadow-
nos¢ i... brak bagaznika. Jazda ta-
kim autem to zadna przyjemnos¢!
Rozwigzaniem jest kupno samo-
chodu przystosowanego fabrycznie
do zasilania spr¢zonym gazem
ziemnym. W wigkszosci modeli ta-

- Gdziepoza domem
-~ zatankowac CNG?

W Publicznych stacji tankowania CNG jest
w Polsce zaledwie ok. 20 i szybko sie to nie
zmieni. Tankuje sie na nich o wiele szybciej
niz w domu, jakkolwiek na niektorych sta-
cjach po zatankowaniu autobusu nastepuje
chwilowa przerwa technologiczna - trzeba
czekac na natadowanie zbiornikow.

kich aut butle s3 starannie upako-
wane w podwoziu albo pomigdzy
tylna kanapg a bagaznikiem, ktéry
zwyKkle jest przez to troch¢ mniej-
szy, ale weigz sensowny. Fabrycznie
dostosowane samochody maja
wzmocnione zawieszenie, silnik

.Samochodowe

M Trwatosc butli na CNG wynosi w wiekszo-
$ci przypadkow 20 lat. Aby butle mozna byto
uzytkowat waucie, musi ona by¢ homologo-
wananazgodnos¢ zregulaminemnr 110 EKG
ONZ i mie¢ stosowne oznaczenia.
W przypadku braku oznaczeii bedziemy
miec problem z rejestracja auta w Polsce.

zoptymalizowany do pracy na ga-
zie i z zewnatrz wygladaja zupetnie
normalnie. Dodatkowa zaleta to
cena uzywanych egzemplarzy: sa
one zwykle znaczaco tainisze od
benzynowych odpowiednikéw, bo
w Polsce na takie auto trudno zna-
lez¢ klienta. Za granica (m.in.
w Niemczech czy we Francji, ale tez
w USA i Kanadzie) auta te s3 o wie-
le bardziej popularne, ale klienci
wecale nie rzucaja si¢ na uzywane
egzemplarze. Powdd jest oczywi-
sty: w krajach tych — zupelnie ina-
czej niz w Polsce — zakup nowego
auta z ekologicznym napedem jest
subwencjonowany przez panstwo
lub przynajmniej przez lokalne ga-
zownie, ktére w ten sposéb pozy-
skujg odbiorcéw paliwa. W Polsce
zamiast dofinansowania zakupu
mozemy liczy¢ na... ktody pod nogi.

Papierologia

Kompresor do garazu czy ogrodu
kupimy w Polsce bez problemu
wraz z montazem — jedyny wiekszy
klopot to konieczno$¢ uzyskania
zgody od dostawcy gazu. W pol-

skich warunkach na taki drobiazg
poczekamy nawet 3 miesigce. Ga-
zowniom najwyrazniej niespecjal-
nie zalezy, aby sprzedawaé swoj
produkt. Ostatecznie nie jest to
jednak klopot nie do przejécia i, co
wazne, kompresorek mozna za-
montowac zaréwno w pomieszcze-
niu, jak i poza nim. Urzadzenia
oferowane przez polskich dystry-
butoréw maja wszelkie wymagane
certyfikaty, a ich podlaczenie jest
banalnie proste — odbywa si¢ tak
samo jak w przypadku domowej
kuchenki gazowej lub pieca c.o.
Niestety, biurokratyczna mitrega
nie korczy si¢ po zamontowaniu
prywatnej, przydomowej stacji tan-
kowania. Je$li kupujemy uzywane
auto, musimy sprawdzi¢, czy nie
bedzie problemu z jego zarejestro-
waniem. Je$li samochéd byt juz
rejestrowany w Polsce, nie powin-
no by¢ wigkszych klopotéw — pod
warunkiem ze poprzedni wlasciciel
spehnit wszystkie wymogi formal-
ne, gaz jest ,wbity” w dowdd reje-
stracyjny pojazdu, a zbiorniki majg
wazna legalizacje i przeglad. Jezeli
samochdd zostal niedawno spro-
wadzony lub wrecz chcemy go ku-
pi¢ za granica, to lepiej mie¢ si¢ na
bacznosci. Szczegélnie ostroznie
nalezy podchodzi¢ do aut wypro-
dukowanych lub wyposazonych
w instalacje gazowq przed 31 grud-
nia 2003 roku (czyli zanim weszly
w zycie jednolite europejskie prze-
pisy homologacyjne dotyczace aut
zasilanych gazem — regulamin nr
110 Europejskiej Komisji Gospo-
darczej Organizacji Narodow Zjed-
noczonych). Najwigkszym proble-
mem okazuja si¢ w nich zbiorniki
na gaz, ktére zwykle nie maja wy-
maganych oznaczen, co skutkuje
tym, ze aby méc ich uzywac, trzeba
by podda¢ je kompleksowym bada-
niom, obejmujagcym m.in. préby
ci$nieniowe (po zdemontowaniu!)
wykonywanymi przez Transporto-
wy Dozér Techniczny. Koszt spraw-
dzenia kilku zbiornikéw (w autach
na CNG najcze$ciej mamy wiecej
niz jeden zbiornik gazu) wynosi
kilka tysiecy zlotych. Uwaga! Na-
wet w miodszych autach zdarzaja
sig takie zbiorniki — najprostszym
sposobem na zarejestrowanie ta-
kiego pojazdu jest wymiana butli,
co moze kosztowa¢ ponad 10 tys.
zl! Zwykle jednak w pojazdach , za-
gazowanych” po 2003 ro-
ku znajduja si¢ odpowied-

Instalacje fabryczne LPG

Autazfabryczng instalacja LPG Sprawiaja nieporownanie
mniej problemow niz zaadaptowane warsztatowo, dajq tez
wiecej satysfakcji podczas uzytkowania

Zauimiirs bl o e e o Mk B
2dradza go tylko plakietka z nazwa wersji umieszczona na tylnej klapie: BiFuel.

‘0 najlepsze rozwigzanie: nie tyl-

ko wszystkie komponenty insta-
lacji sa skomunikowane z kompu-
terem pokladowym, ale tez ele-
gancko zabudowane, a silnik
- z reguly dobrze przystosowany
do zasilania LPG — daje gwarancje
bezproblemowej eksploatacji.

Coigdzie

Wp ym Volkswag
butlg umieszczono pod podwo-
ziem, pamigtajac o ostonie ter-
micznej pomiedzy nig a wyde-
chem. Na desce rozdzielczej zain-
stalowano dwa wskazniki pozio-
mu paliwa —jeden dla gazu, drugi
dla benzyny. Kierowca moze wy-
bra¢ tryb zasilania za pomocy

Al

przycisku na konsoli § 3]

Wilew gazu schludnie umieszczony
pod klapka chroniaca wiew henzyny.

benzyny. Sam silnik ma glowice
przystosowang do specyfiki spala-
nia gazu ptynnego.

Z salonu nie znaczy fabryczna
Uwazajcie na instalacje w nowych
autach montowane w samocho-

We wnetrzu nie znajdziemy zad-
nych nieoryginalnych tandetnych
przetaczniczkéw czy migajacych
diodek, a wlew gazu umieszczono
dyskretnie pod klapka wlewu

dach ). To, po pierw-
sze, zupehie inna jako$¢, po dru-
gie — nie zawsze z gwarancja pro-
ducenta samochodu, a czesto fir-
my, ktéra dokonata montazu in-
stalacji!

6 AUTO SWIAT PORADNIK | Nr 11+ listopad 2012

Czymsig rézni?
Mimo ze oredownicy zasilania aut
gazem ciektym twierdza, ze to paliwo
doskonale stuzy silnikom, to jednak
wiekszos¢ aut z fabrycznymi insta-
lacjami ma specjalnie zmodyfi-
kowane silniki ze wzmocnio-
nymi glowicami. Najcze$ciej tez
poprawiane jest zawieszenie,
tak, aby sprostato dodatkowe-
mu obcigzeniu pozamontowa-
niu cigzkich zbiornikow.
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MW Niemczech C-Maxa z instalacja CNG
mozna byto kupic w salonie, jednak byty to
przerobki - pozafabryczne. Efektem jest
Zmniejszona pojemnos¢ bagaznika, w kto-
rym zmieszczono 3 butle, jednak jakosc za-
budowy jest bardzo estetyczna. Silnik, ktory
przy zasilaniu benzyna generuje 145 KM,
przy zasilaniu gazowym jest o ok. 20 KM
stabszy. Typowa cecha przerdbki warsztato-
wej jest tez zachowanie oryginalnego zbior-
nika na benzyne. Zasieg na gazie wynosi
230-300 km. Po auto najlepiej pojechac do
Niemiec lub do Whoch.

Cenauzywanegood:
25 000 2t/

ZALETY: estetyczna przerobka, duzy
2sumowany zasieg (benzyna + CNG)
WADY: pomniejszony bagaznik, wyraz-
nie ostabione osiagi przy zasilaniu gazo-
wym, obnizona fadownoé¢.

oG Y0265

I Bardzo popularne auto, oferowane od lat
w wersji CNG - obecnie nowy samochod
w wersji 1.6 Turbo CNG/150 KM kosztuje ok.
105tys. zt. Starszawersja 1.6 CNG/94 KM ma
- podobnie jak Opel Combo - 14-litrowy
zbiornik na benzyng i butle na CNG pod pod-
woziem, pozwalajace na przejechanie 330-
-370 km na gazie. W przypadku starszej
Zafiry serwis ukfadu zasilania jest w Polsce
ktopotliwy, a dilerzy Opla sq - zdaniem
uzytkownikow tych aut - nieprzygotowani.
Wielu whascicieli Zafir CNG korzysta z... nie-
mieckich warsztatow przygranicznych.

ZALETY: przemyélana zabudowa butli
gazowych, niepowodujacych ogranicze-
nia przestrzeni pasazerskiej i hagazowej.
WADY: stabe przyspieszenie, niska
predkos¢ maksymalna.

Opel Comho 1.6 CNG

M Samochdd fabrycznie przystosowany
izoptymalizowany do jazdy na CNG. Zbiornik
na benzyne ma tylko 14 | i musi by¢ trakto-
wany rezerwowo - do butli zmiesci sig ok.
23,5 m* gazu, co wystarczy na ok. 300-350
km. Butle umieszczone s pod podwoziem,
awlew gazu znajduje sie pod klapka w btot-
niku. Pojemnos¢ bagaznika jest niezmniej-
szona w stosunku do wersji benzynowej.
Predkos¢ maksymalna auta to 165 km/h,
przyspieszenie do 100 km/h zajmuje 15 s.
Przed kupnem upewnijcie sie, ze auto jezdzi
na CNG - zdarzaja sie usterki weryskiwaczy.

(ena uzywanego
. 3000 euro

ZALETY: schludnie i praktycznie za-
montowane butle na gaz. Duzy hagaznik,
ekonomiczna eksploatacja,

WADY: niewielki catkowity zasieg auta
- w sumie ok. 500 km.

nio oznakowane zbiorniki,
zgodne zregulaminem 110

>>

EKG ONZ - to stanowczo ulatwia
zarejestrowanie auta i jego p6zniej-
szq eksploatacje. Tego typu butle sg
dopuszczone do eksploatacji na 20-
-25 lat. W tym okresie podlegaja
one przeglagdom (wykonywanym

VW Passat 1.4 EcoFuel

M Jeden z najlepiej zaadaptowanych samo-
chodéw od zasilania CNG - instalacja w pet-
ni skomunikowana z komputerem poktado-
wym, elegancko zabudowana. Wystepuje
takze w wersji kombi. Zbiornik na benzyne
ma poj. 31 I, na CNG - ok. 28 m? - a wiec
sporo. Osiagi auta sa bardzo dobre - pred-
ko$¢ maksymalna to 213 km/h, przyspiesze-
nie 0-100 km/h w 9,8 s. Auto wystepuje
takze ze skrzynig zautomatyzowang DSG.
W Polsce samochod jest rzadkoscia, aby
kupi¢ uzywany, najlepiej wybrac sie do Nie-
miec - na mobile.de jest wiele ogtoszen.

przez TDT) co trzy lata (koszt ok.
200z}), ale badania te nie wymaga-
Jjademontazu butli z auta. Ale uwa-
gal Przy obowiazkowych przegla-
dach w TDT wymagane sg doku-
menty homologacyjne zbiornikéw.
Tych oczywiécie w przypadku spro-
wadzonych aut z fabrycznymi in-

Cenauzywanegoo:
10 000 eurog

ZALETY: tadna zabudowa, osobny wy-
Swietlaczz poziomem CNG, dobre osiagi,
zachowany praktyczny bagaznik.
WADY: problemy z serwisem uktadu
zasilania w Polsce, wysokie ceny.

stalacjami gazowymi czesto nie
ma. Dlaczego? To oczywiste! Tylko
w Polsce biurokraci domagaja si¢
za$wiadczenia o tym, ze jeden
z elementéw homologowanego ja-
ko catos¢ auta tez ma homologacje.
Oczywiscie, urzednicy moga twier-
dzi¢, ze chodzi tu wylacznie o nasze

MW Polsce jezdzi niewielka liczba Seatow
Altei po przerébce na zasilanie CNG, w tym
stosunkowo duzo egzemplarzy uzytkowa-
nych jako takséwki. Instalacja byta monto-
wana niew fabryce, leczw warsztatach, wiec
pojawialy sie problemy z przeciazeniem
tylnego zawieszenia i ,siadaniem” sprezyn.
Pojemnos¢ bagaznika jest ograniczona
przez zamocowanie w nim butli - i to pomi-
mo usuniecia kota zapasowego. Estetyka
montazu instalacji CNG zblizona jest do ty-
powej montowanej poza fabryka instalacji
na gaz ptynny - a wiec najwyzej przecietna.

bezpieczenstwo. Idac tym tropem
by¢ moze juz wkrétce kto$ ,madry”
postanowi, ze na kazdym przegla-
dzie nalezy przedstawia¢ doku-
menty homologacyjne fabrycznego
zbiornika na benzyne i uktadu ha-
mulcowego. Przeciez te elementy
tez decyduja o bezpieczenstwie...

ZALETY: duzy zasigg po zsumowaniu
mozliwosci zasilania henzynowego i ga-
zowego, niski koszt eksploatacji.
WADY: przeciazenie tylnego zawiesze-
nia, maty hagaznik, stabe osiagi na CNG.

.

Wracajac do brakujacych doku-
mentéw — zwykle mozna uzyskaé
ich duplikaty od przedstawiciela
producenta auta lub od wytwércy
zbiornikéw, chociaz czgsto trzeba
si¢ uzbroi¢ w cierpliwo$é. Autory-
zowane stacje obstugi w przypadku
pojazd6éw spoza oficjalnej dystry-
bucji najezeéciej nie prébujg nawet
pomoc. Zreszta to samo dotyczy
serwisowania aut z instalacjami
CNG w ASO — jesli takiej wersji nie
byto w polskiej ofercie danej marki
(a zwykle nie bylo), to serwisy nie
maja ani dokumentacji, ani wypo-
sazenia niezbednych do obstugi
takich pojazdéw. Uwaga! Wielu
importeréw aut z instalacjami CNG
stara sie unika¢ biurokratycznych
utrudnien w spos6b niezgodny
z prawem. Niektérzy wymontowu-
ja instalacje¢ z auta przed pierw-
szym przegladem, zeby w doku-
mentach auta nie bylo wzmianki

o tym, ze jest ono zasilane gazem.
Inni ,zatatwiaja” fatwiejszy do uzy-
skania wpis ,GAZ-LPG” w dowo-
dzie rejestracyjnym (tak jak w przy-
padku uzywanego Volva, ktore
prezentujemy nastr. 20). To bardzo
ryzykowne sposoby! Kazdy corocz-
ny przeglad takiego auta wymaga
,kombinowania” na stacji diagno-
stycznej, a spostrzegawczy poli-
cjant moze zatrzymac dowdd reje-
stracyjny takiego auta. To jednak
drobne problemy w poréwnaniu
z tym, o moze si¢ sta¢ w razie wy-
padku. Jedli rzeczoznawca ubez-
pieczyciela dopatrzy sig, ze auto
jest niezgodne z dokumentami, al-
bo ze dokumentacja zostata sfat-
szowana, to na wyptate odszkodo-
wania z polisy AC nie ma co liczy¢.
Sprzedawcy takich aut zwykle za-
pewniaja, ze wszystko da sig zata-
twi¢ — ale to nie oni bedg odpowia-
dali w razie ewentualnej sttuczki.

PODSUMOWANIE

M Chcesz oszczedzac? Najpierw musisz zainwestowac sporo pieniedzy i czasu! Czy warto?
To zalezy od tego, jak intensywnie korzystasz z auta. Przy duzych przebiegach rocznych
zZnaczne inwestycje (co najmniej kilkanascie tysiecy ztotych na przydomowa instalacje tan-
kowania, zakup auta dostosowanego do zasilania gazem ziemnym) moga sie dosy¢ szybko
zwrocic. To dobre rozwiazanie dla taksowkarzy, kurierow uzywajacych whasnych aut czy dla
wiascicieli piekarni rozwozacych pieczywo. Szkoda tylko, ze w naszym kraju kierowcy po-
szukujacy ekologicznych i ekonomicznych rozwiazai nie tylko nie sa wspierani przez pai-
stwo, ale wrecz musza sie wykazat znacznym samozaparciem, bo urzednicy robia wszystko,
zebyim zycie utrudnic. Auto na CNG to nadal propozycja niszowa - ale coraz atrakcyjniejsza.

Gazowe instalacje niefabryczne

Kazde auto da sie ,zagazowac”, choc nie zawsze ma to sens.
(zesto jakos¢ przerobki moze budzic wiele zastrzezen
natury technicznej oraz estetycznej

Seatz zw-km silnikiem z bezposrednim wtryskiem paliwa zostat zaadapto-
wany do spalania LPG i jest uzywany jako samochéd reprezentacyjny.

Ry

Listwa wtryskiwaczy sprawia, Ze osto-
ne silnika umocowano na szybkoztacz-
ki. Dolewka oleju? Problematyczna!

to przyklad, ze do kazdego sa-

mochodu da si¢ zamontowaé
instalacje¢ LPG, jednak i sens, i ja-
ko$¢ montazu pozostawiaja cze-
sto wiele do zyczenia.

Silnik

2-litrowa jednostka Seata Cupry
ma 240 KM i niezaleznie od tego,
czy jedziemy na gazie, czy na ben-
zynie, przyspiesza blyskawicznie.
Praca na wolnych obrotach — ide-
alna! Jak to mozliwe? Instalacja
jest tak wysterowana, ze w kaz-
dym momencie, gdy wtryskiwa-
cze gazowe nie sa w stanie obstu-
zy¢ silnika, wiczaja si¢ witryski-
wacze benzynowe. W efekcie na
wolnych obrotach auto spala wy-
tacznie benzyne! Podobnie jest
wtedy, gdy weiskamy gaz do de-
chy. Czesto auto spala jednoczes-
nie i benzyne, i gaz. Niestety, cier-
pi na tym optacalno$¢ inwestycji
w LPG. W praktyce szansa, ze in-
westycja za 4-5 tys. zt zwréci sie
szybko, jest niewielka.

NIEFABRYCZNE
LPG

AL

Postawiona pionowo okragta butla
psuje bagaznik. Aby sie zmieécita,
w tylnej potce wycieto otwor.

Bagaznik

Pionowa butla sprawia, ze bagaz-
nik hatchbacka traci na funkcjo-
nalnoéci. Przycieta tylna pétka
razi. W takich przypadkach lepiej
jest zamontowac¢ butle poziomo.
Niestety, coraz wigcej aut ma do-
jazdowki i wneka jest za mata na
butle z gazem.

Pod maska

W aucie na LPG w przedziale sil-
nika trzeba zmieéci¢ parownik,
sterownik, wigzke przewodow
elektrycznych i listwe wtryskiwa-
czy. W opisywanym egzemplarzu
pojawit si¢ problem z umocowa-
niem gornej ostony silnika. Przy-
wigzanie jej szybkozlaczkami do
przewodéw wodnych to zly po-
myst. Uwaga: zlecajac montaz
instalacji, nalezy takie rzeczy jak
miejsce umocowania wlewu,
ksztatt i wielkos¢ zbiornika oraz
wszelkie kwestie natury estetycz-
nej szczegotowo przedyskutowaé
z mechanikiem.




